Reste einer SteinplattenstraBe in Patsch

Von Johannes Péll

Anfang Juni 1994 erreichte das Institut fiir Klas-
sische Archaologie der Universitét Innsbruck die
Nachricht des Blrgermeisters von Patsch, daB
bei Kanalarbeiten an der Ellbégener StraBe di-
rekt vor dem ehemaligen Gasthof , Altwirt“ groBe
Steinblécke mit Fahrrillen ausgegraben wurden.
Ein unmittelbar daran durchgefiihrter Lokalau-
genschein zeigte, dab bereits ein GroBteil der
Steine auf der Gemeindedeponie gelandet wa-
ren, funf Stlck wurden hingegen am StraBen-
rand deponiert.

Die daraufhin durchgefihrte Notgrabung er-
gab folgenden Befund.! Auf einer Lange von et-
was mehr als 14 m wurden ca. 15 cm unterhalb
der Asphalidecke insgesamt 23 an der Ober-
flache abgeflachte Steinplatten, die mit einer
Uber sie ziehenden Rille versehen waren, ausge-
graben (Abb. 1, 2). Es handelt sich hiebei um die
talseitige Fahrspur einer PflasterstraBe. Die Ril-
lenbreite an der Oberkante betragt durchschnitt-
lich 20 cm, die Sohlenbreite schwankt zwischen
6 und 14 cm, an den meisten Blocken liegt sie
bei 8 cm. Die durchschnittliche Tiefe der Spur
betragt 6 bis 8 cm. Nur die Steinplatte bei Lfm.
10,2 zeigt eine sehr schmale und flache Spur,
was darauf hindeutet, daB dieser Stein Teil einer
jungeren Reparatur ist. )

Westlich an die Rillenplatten anschlieBend la-
gen in lockerem erdigen Verflillungsmaterial klei-
nere Bruchsteine, unter denen alienthalben auch
Asphaltbrocken {Abb. 1: Steine mit vertikaler
Strichsignatur) zu finden waren. Dieser gestorte
Abschnitt kam durch des dfteren durchgefiihrte
Kabelverlegungsarbeiten in den letzten zwei
Jahrzehnten unseres Jahrhunderts zustande.
Eine weitere oberflachliche, wahrscheinlich re-
zente Stérung zeigte sich bei Lfm. 1-2,1. In die-
sem Abschnitt fehlen die anzunehmenden Ril-
lensteine, es kamen aber in Querrichtung zur
StraBe Reste einer Holzplanke (Abb. 1: Holzteile
mit Querstrichsignatur) zutage, die moglicher-
weise den Rest einer jlingeren Reparatur der
PflasterstraBe markiert.2
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Die bereits erwahnten, ausgerissenen Rillen-
steine gehdren zweifelsfrei zur dstlichen Fahr-
spur, von der sich glicklicherweise noch ein
Steinblock bei Lfm. 3,1-3,6 in situ befand, wel-
cher noch die halbe Fahrrille erkennen lieB. Dig
zweite Hélfte dieses Steines wurde allerdings
ebenfalls vom Bagger ausgerissen. Ergénzt man
die zweite Seite des Blockes in der Art, daB man
das erhaltene MaB dazurechnet, so ergébe sich
eine Gesamtbreite der StraBe von ca. 2,1 m.

Der Bereich zwischen westlicher und 6stlicher
Fahrspur war mit kleineren, an der Oberfliche
leicht abgeflachten Bruchsteinen und feinem
hartgepreBten Kies ausgeflllt.

Die aus diesem Befund errechenbare Spur-
weite an eben dieser Stelle betragt exakt 1,29 m
von Rillensohle zu Rillensohle.

Die gesamte StraBe wurde in ein massives, ei-
gens aufgeschittetes Schotterpaket gebettet,
was ein Profilschnitt im Bereich der Steinplatte
bei Lfm. 2,1-2,6 zeigte. Bis in eine Tiefe von
50 cm unter der Steinplatte traten hiebei verein-
zelt Eisenfragmente sowie eine leider nicht mehr
bestimmbare Miinze zutage. Erst eine darunter
anschlieBende sandig-schottrige Schicht schien
steril zu sein. Eine besondere Festigkeit wurde
der StraBe mit Sicherheit durch die Form der Ril-
lenplatten verliehen. Beim Herausnehmen der
Steine® war zu beobachten, daB bei einem
groBen Teil der Blcke der im Boden steckende
Teil anndhernd keilférmig ausgebildet war.

Die Grabung erbrachte eine beachtliche Men-
ge an Kleinfunden, wobei die Eisenfunde mit ins-
gesamt 228 Stuck, davon 172 Nagel, gegeniiber
den Keramik- und Glasfragmenten, die mit insge-
samt 53 Stiick vertreten sind, iiberwiegen. Uber-
dies wurden vier Minzen gefunden, von denen

allerdings nur mehr eine bestimmbar war. Bei ~

dieser handelt es sich um einen zwischen den
Rillenplatien zutage gekommenen theresiani-
schen Kreutzer aus dem Jahr 1765 (Kat.-Nr. M 1).

An Keramik,” die ausnahmslos knapp (ber
bzw. zwischen den Rillenplatten aufgelesen wur-
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Die bereits erwahnten, ausgerissenen Rillen-
steine gehdren zweifelsfrei zur dstlichen Fahr-
spur, von der sich glicklicherweise noch ein
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An Keramik,” die ausnahmslos knapp Uber
bzw. zwischen den Rillenplatten aufgelesen wur-




de, kommt vorwiegend oxidierend gebrannte
(Abb. 3/1-3, 6-7) vor, daneben aber auch redu-
zierend gebrannte (Abb. 3/4-5) sowie Porzellan
(Abb. 3/9-10). Das Formenspektrum beinhaltet
innen glasierte Schiisseln (Abb. 3/1-2), einen
Blumentopfuntersatz (Abb. 3/3), einen Topf?
(Abb. 3/4), einen Teller mit floralem Dekor auf der
Fahne (Abb. 3/9) sowie zwei Ofenkachelfrag-
mente® (Abb. 3/6-7). Bei der Irdenware diirfte es
sich um lokale Produkte handeln®, bei den
Schwarzwarefragmenten ist die Herkunft nicht
mit Sicherheit zu beurteilen, als Importstiicke
sind neben dem Porzellan noch zwei Wand-
scherben anzufiihren, die zu dinnwandigen Ge-
faBen gehdren, welche im niederbayrischen
Tépferzentrum Kréning produziert wurden.”
Chronologisch 148t sich die Irdenware sowie das
Porzellan® grob als neuzeitlich ansprechen, wo-
bei schwerpunktmaBig das 18./19. Jh. in Frage
xommen dlrften. In Anbetracht des For-
schungsstandes zur mittelalterlichen und neu-
zeitlichen Keramik in Nordtirol ist eine exaktere
zeitliche Einordnung derzeit nicht mdglich.? Rein
theoretisch kénnte die Schwarzware bereits im
Spéatmittelalter hergestellt worden sein, aufgrund
der Vergesellschaftung mit der neuzeitlichen Ke-
ramik mdchte man sie aber ebenso ins 18./19.
Jh. datieren.® Dieselbe Zeitstellung wird wohl
auch fir das Stengelglasfragment zu postulieren
sein (Abb. 3/8)."

Die Fisengegenstinde sind mit Ausnahme ei-
nes Eisenherings (Abb. 4/1) und eines Bohrer-
schaftes (Abb. 4/2) sowie verschiedener ge-
schmiedeter und gezogener Nagel als typische
StraBenfunde zu bezeichnen.” Neben zwei Ket-
tengliedern (Abb. 4/3) gehoren Schuhbeschliage
(Abb. 4/4-6), Schuhnégel (Abb. 4/18-20) sowie
Hufeisennigel (Abb. 4/7-1 7) zum Fundspek-
trum. Mit Sicherheit ins 19./20. Jh. gehdren die
Schuhplattchen (Abb. 4/4-6) und die rechtwin-
kelig aufgebogenen N&gel mit Dorn (Abb.
4/18-20), die zur Verstarkung der Schuhrander
bei Bergschuhen dienen. Die geschmiedeten
Hufnégel lassen sich in zwei Gruppen ordnen:

die Standardnagel (Abb. 4/7-11) und die soge-

Abb. 1 Patsch - SAltwirt”, Steingerechte Aufnahme
der Prilasterstrane.
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nannten Eisndgel® (Abb. 4/12-17), welche wie-
derum in zwei Typen, namlich mit rhomboidem
(Abb. 4/14-16) bzw. halbrhomboidem Kopf
(Abb. 4/12-13; 17), auftreten. Aus dem 20. Jh.
stammt der sogenannte ,Deutsche Hufnagel®
{Abb. 4/11)." Die Ubrigen Standardnagel diirfen
mit einiger Wahrscheinlichkeit ebenfalls zwi-
schen dem 18. und 20. Jh. hergestellt worden
sein, frihestens aber im 16. Jh.™ Wie weit sich
dagegen die Eisnagel zuriickdatieren lassen, ist
beim derzeitigen Forschungsstand nicht zu be-
urteilen.

Entlang der Ellbégener LandesstraBe stellt
dieses StraBenstlck in Patsch bereits den sech-
sten bis heute dokumentierten Steinplatten-
straBenabschnitt dar (Liste 1). Des weiteren sind
einzelne Rillensteine in Ellbdgen, siidlich von Igls
und am Kirchbichl ven AmpaB bei Bauarbeiten
zutage gefbrdert worden.™

Im Aufbau stimmt das Patscher StraBenstiick
mit jenen vom Brennersattel, Ellbdgen und Am-
pal Uberein, auch die gemessenen Breiten zwi-
schen 2 und 2,7 m lassen vermuten, daB sie zeit-
gleich entstanden sind. Durchaus verschieden
sind hingegen die erhaltenen Spurweiten: 0,8 m,
1m,1,15m, 1,18 m, 1,29 m."

Die Kardinalfrage, ob es sich bei dieser Pfla-
sterstraBe um die Reste einer rémischen StraBe
handelt oder um ein mittelalterliches Bauwerk,
entschied zuletzt W. Sydow zugunsten einer mit-
telalterlichen Entstehung.® Seine Indizienbewei-
se, namlich das Fehlen der allgemein als ré-
misch angesehenen Spurweite von 1,07 m®, das
Vorkommen der Ublicherweise als mittelalterlich
angesprochenen Spurweite von 1,00 m®, die ge-
ringe Breite der Trasse, die Steinpflasterung und
vor allem die Tatsache, daB die rémische Bren-
nerstraBe von Matrei Gber Schénberg nach Wil-
ten flihrte, weshalb die Ellbégener StraBe in ro-
mischer Zeit nur untergeordnete Bedeutung ha-
ben konnte, sind stichhaltig.

Eine zusatzliche Stutzung der These einer mit-
telalterlich-neuzeitlichen Entstehungszeit wird
sowohl durch das in Patsch geborgene als auch
von den anderen StraBenresten stammende

Fundmaterial erbracht. Da das Patscher Material

auf bzw. zwischen den Rillensteinen aufgelesen
wurde, kann daraus natiirlich nur auf eine mogli-
che Nutzungsphase der StraBe geschlossen
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Abb.2  Patsch -, Altwirt*. Steinplattenbelag von Nor-
den. Im Vordergrund Profilschnitt durch die StraBe.

werden.” Dabei hat es den Anschein, als sei die
Pflasterung zumindest noch im 18 Jh. (Miinze
von 1765) in Gebrauch gestanden. Gestitzt wird
diese Beobachtung durch die Kleinfunde vom
Brennersattel (Liste 1, Nr. 1 a), wo unter anderem
ebenfalls Mlnzen aus der Zeit Maria Theresias
gefunden wurden.?? Unter der Pramisse, daB das
Hufeisen in romischer Zeit nicht in Verwendung
stand, sondern erst ab dem 9. Jh. nachweisbar
ist®, schlieBen die drei unterhalb von zwei Pfla-
stersteinen vom Brennersattel entdeckten Hufei-
sen (Liste 1, Nr. 1b)* eine rémische Datierung
der StraBe, sofern diese Reste zur gleichen Bau-
phase gehéren®, liberhaupt aus.

Wir diirfen also mit Recht die Enstehung die-
ser PflasterstraBe mit der steigenden Bedeutung
von Hall und des damit u. a. verbundenen Salz-
transportes Gber den Brenner ab dem 14. Jh. in
Verbindung bringen.?

e




9 10

Abb. 3 Patsch — ,Altwirt”, Keramik: Irdenware (1-3,
6-7); Schwarzware (4-5); Porzeilan (9-10); Glas (8).
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10 cm

Abb. 4 Patsch -, Altwirt". Eisenfunde. — ——




Abb. 4:

EISEN

1=

Hering mit rechteckigem Querschnitt, vorne spitz zu-
laufend, am Ende zu einer Ose geschmiedet; L 190.
2

Bohrerschaft. Rund, verbogen, Bohrteil abgebrochen,
trapezoide Griffplatte mit rechteckigem Querschnitt; L
92.

3.

Zwei zusammenhingende Kettenglieder mit recht-
eckigem Querschnitt, leicht zu einem Achter verdreht;
ST 5.

4.

Schuhplétichen. Leicht gekriimmt mit 4 Nagelléchern;
ST1,5.

8.

Schuhplattchen. Leicht gekrimmt, am linken Ende ab-
gebrochen, 2 Nagellocher; ST 1.

6.

Schuhplittchen? Rechteckig, 3 Nagelldcher erhalten;
ST1,5.

7.

Hufnagel. Kopf beschidigt, Schaft abgebrochen; L 33.
8.

Hufnagel mit aus dem Schaft wachsendem Kopf, L 41.
9.

Hufnagel. Schaft abgebrochen, Kopf deformiert; L 14.
10.

Hufnagel? Schaft verjingt sich stark, kein eigener
Kopf ausgebildet; L 51.

13,

Hufnagel. Gezogen. Kopf wachst aus dem Schaft; L
41.

12.

Fisnagel. Halbrhombusférmiger Kopf, Schaft abge-
brochen; L 31.

13. .

Eisnagel. Halbrhombusférmiger Kopf, Schaft abge-
brochen; L 26.

14.

Eisnagel. Rhombusférmiger Kopf, Schaft abgebro-
chen; L 28.

15.

Eisnagel. Rhombusférmiger Kopf, Schaft abgebro-
chen; L 23.

16

Eisnagel. Rhombusférmiger Kopf, Schaft abgebro-
chen; L 20.

17

Eisnagel. Halbrhombusférmiger Kopf, Schaft abge-
brochen; L 36.

18.

Schuhnagel. Stumpfwinkelig aufgebogenes Plattchen,
trapezoide Grundflache, mit abgebroch. Dorn; L 19.
19.

Schuhnagel. Rechtwinkelig aufgebogenes Plattchen,
dreieckige Grundflache, Dorn mit rechteckigem Quer-
schnitt; L 14.

20.

Schuhnagel. Stumpfwinkelig aufgebogenes Plattchen,
rechteckige Grundflache, Dorn mit rechteckigem
Querschnitt; L 15.

Anmerkungen

1 Fir das Zustandekommen der Grabung ist dem
Birgermeister von Patsch, Josef Rinner, sowie der
STRABAG zu danken. Die Finanzierung Ubernahm das
Bundesdenkmalamt. SchlieBlich gilt mein Dank noch
folgenden Mitarbeitern, die die archéologische Feldar-
beit durchfithrten: C. Ebner; D. Feil; W. Feil; G. Grab-
herr; M. Guggenberger; M. Rakob; J. Rickl.

2 Ein Bohlenweg aus Larchenbrettern wurde von L.
Franz in Ellbdgen beobachtet (Liste 1, 2). Dieser lag im
AnschluB an ein Stiick PflasterstraBe. Die Zugehdrig-
keit zum gleichen SiraBenniveau ist sicher, es mussen
aber Bohlenweg und GeleisestraBe nicht gleichzeitig
sein. S. L. Franz, Beitrage zur AltstraBenforschung in
den Alpenlandern, Carinthia |, 146, 1956, 471 f. In un-
serem Fall liegen die Reste des Holzes niveaumaBig
annahernd in der Héhe der Rillensteine, weshalb es
plausibel erscheint, daB nach dem Entfernen der Ril-
lensteine die Holzbohlen verlegt wurden.

3 Im Zuge des geplanten Neubaues der Volksschule
von Patsch soll die SteinplattenstraBe wiederaufge-
baut werden.

4 Fur die Durchsicht des Materials bin ich Harald
Stadler zu Dank verpflichtet.

5 Vgl. allgemein R. Franz, Der Kachelofen, 1981.

6 Seit dem 17. Jh. kann Innsbruck als Hafnereizen-
trum Nordtirols angesehen werden. S. H. W. Arch,
Hafner und Hafnerorte in Tirol, in: Das alte Hafner-
handwerk im Lande Tirol. Ausstellungskatalog Inns-
bruck 1990, 17 ff bes. 34 ff.

7 Zum Export von Kréninger Geschirr: L. Grassmann,
Kréninger Hafnerei, 1978, 77 ff bes. 82 ff.

8 Die Kleinheit der Fragmente und der daraus resul-
tierende marginale Dekorrest lassen eine exakte Be-
stimmung der Manufaktur sowie der Produktionszeit
der Sticke nicht zu.

9 Zum Forschungsstand zuletzt: H. Stadler, Zur Ge-
schichte von Langkampfen im Spiegel der arch3ologi-
schen Funde, Nearchos. Beiheft 1, 1993, 9 1.

10 Zum Problem der Datierung der Schwarzware: H.
Stadler, Mittelalterliche Keramik aus Osttirol, in: Volks-
tiimliche Keramik aus Europa, Bd. 3, 1990, 14. Vgl. zu-
letzt auch L. Léw, Keramische Lesefunde von der
Burg StraBfried, Beitrage zur Mittelalterarchaolcgie in
Osterreich 10, 1994, 97 f bes. 100 ff.

11 Zur Entwicklung des Stengelglases s. T. Dexel,
Gebrauchsglas, 1983, 63 ff.

12 Gut vergleichbar ist z. B. der Fundanfall auf dem
mittelalterlich/neuzeitlichen Saumweg Uber das Tim-
melsjoch: G. Grabherr u. J. Poll, Untersuchung alter
Wege am Timmelsjoch, in: Bericht Uber die Untersu-
chungen im Rahmen des Projektes ,Probleme der Alt-
straBenforschung in Tirol — PaBlbergange/Hdhenhei-
ligtiimer®, 1292, 10 ff bes. Taf. 1-5 (unpubliziert). Vgl.




Liste 1:
PflasterstraBenreste an der Ellbégener StraBe:

1:  Brennersattel:

1a: Brennersattel 1935:

Reste einer SteinpflasterstraBe aus Granitplatten, die
mit mehreren Geleiserillen Uberzogen waren. Breite
der StraBe nur an den beiden duBeren Geleiserillen ge-
messen: 1,5 m. Spurweiten: 1,00 m, 0,80 m. Funde:
+Hufeisen besonderer Form, Hufndgel, Bronzestiicke
sowie Minzen aus der Zeit Maria Theresias®.

Lit.: L. Franz, Alte GeleisestraBen in Tirol, Versffentli-
chungen des Museums Ferdinandeum 31, 1951, 135 ff.
1b: Brennersattel 1950:

Bei einem Entwasserungsgraben Steinplatten mit Ril-
len becbachtet und entfernt, bevor Spurweite und
Breite gemessen werden konnten. Darunter in einer
Holzkohleschicht 3 Hufeisen des 16./17 Jh.

Lit.: L. Franz, wie 1a, 138 ff.

1c: Brennersattel 1967:

Beim Autcbahnbau beim Brennersee auf 49 m eine
aus zum Teil 2 m langen Steinblécken bestehende
PflasterstraBe in drei Schichten (ibereinander beob-
achtet. Nicht in voller Breite ergraben, deshalb auch
keine Spurweiten meBbar.

Lit.: L. Plank, Fundberichte aus Osterreich 9, 1966-70,
H. 2, 1967; 85

2: Elibdgen 1953:

Beim Herrichten der alten LandesstraBe stieB man nur
15 cm unter der Oberkante auf ein StraBenpflaster aus
Schieferplatten. GroBte Breite: 2,7 m. Zwei Rillenpaa-
re mit einem Abstand ven 1,15 m wurden beobachtet.
Silidwarts an das StraBenpflaster schloB auf 9 m ein
Belag aus 1,9 m langen, quer zur Fahrtrichtung geleg-
ten Larchenbrettern an.

Lit: L. Franz, Beitrage zur AltstraBenforschung in den
Alpenlandern, Carinthia |, 146, 1956, 469 ff.

3:  AmpaB 1983:

Bei StraBenbauarbeiten wurde ein 5 m langes Stiick
PflasterstraBe untersucht. 2 Plattenreihen; Breite
2,1 m; Spurweiten: 1,00 m, 1,18 m.

Lit.: W. Sydow, Eine gepflasterte AltstraBe in Hausarn,
Gemeinde AmpaB, Tiroler Heimatblatter 65, 1990, 134
ff.

Liste 2:
Katalog der Funde:

Alle MaBe sind in mm angegeben. Folgende Abkiir-
zungen werden verwendet: BD = Bodendurchmesser;
BS = Bodenstiick: D = Mindungsdurchmesser; H =
Hhe; L = Lange; RS = Randstiick: ST = Starke; WS =
Wandstiick

M.

Ein Kreutzer.

Avers: Portrdt des Kaisers Franz [. von Lothringen
nach rechts, Minzlegende nicht lesbar.

Revers: Wappen der Lothringer mit Aufschrift E[IN]
KREUT[ZER] und Jahreszahl 1765. Pragestitte Wien?
Durchmesser 24.

Lit.: G. Probszt, Osterreichische Miinz- und Geldge-
schichte, 1973, 497ff, Nr. 316

Abb. 3:
KERAMIK, GLAS

1.

AS einer Schissel. Irdenware, gedreht; H 42; D 3207;
rotlich-brauner Scherben, hart gebrannt, mit Glimmer-
magerung; am Rand Reste einer dunkelbraunen Gla-
sur und abgeplatztern Malhorndekor in. Wellenlinien-
form.

2.

RS einer Schissel. Irdenware, gedreht; H 23; D 2807;
beiger Scherben, hart gebrannt, grob gemagert; am
Rand und innen Reste gelblich-weiBer Glasur mit grii-
nen Flecken.

3.

Fragment eines Blumentopfuntersatzes? Irdenware,
gedreht; H 34; D 104; BD 82; ziegelroter Scherben,
hart gebrannt; innen und am Rand Reste einer oran-
gen Glasur.

4.

BS eines Topfes? Schwarzware, gedreht; H 18; BD
110; grauer Scherben, hart gebrannt, fein gemagert
mit Kalk und Glimmer.

5.

Henkelfragment eines GefdBes. Schwarzware; H 31;
grauer Scherben, hart gebrannt, fein gemagert mit
Kalk und Glimmer.

6.

Fragment einer Ofenkachel mit viereckiger Mindung.
Irdenware; H 33; beiger Scherben, hart gebrannt, mit
grobem Quarz und Glimmer gemagert.

ral

Fragment einer Blattkachel. Irdenware; H 31; hellbei-
ger Scherben, hart gebrannt, grob gemagert; an der
Oberflache 1,3 cm breiter, profilierter Steg, dunkelgrii-
ne Glasur.

8.

FuB eines Stengelglases. H 22; hellgriin; sich verjin-
gender Stengel, abgebrochen, Uber zwei konzentri-
sche Ringe zum Stamm Uberleitend.

9.

RS eines Tellers. Porzellan. H 25; D 150; weiBer Scher-
ben, hart gebrannt; innen auf der Fahne geétzter,
floraler Dekor mit Randstreifen.

10.

WS eines Gefdles. Porzellan. H 25; weiBer Scherben,
hart gebrannt; innen Reste eines gedruckten, poly-
chromen, floralen Dekors.
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auch U. Wein, Metallsondierung der AltstraBen vom
Mallnitzer Tauern, Korntauern und Bockhart, in: A. Lip-
pert (Hrsg.), Hochalpine AltstraBen im Raum Badga-
stein/Mallnitz, Bocksteiner Montana 10, 1993, 109 ff,
Taf. 6-14.

13 Sie wurden den Tieren vorwiegend im Winter an-
stelle der normalen Nigel (je einer pro Rute) einge-
schlagen, da sie durch den weit herausragenden Kopf
quasi eine Spikefunktion auslbten. F. Habacher, Der
Huf und Klauenbeschlag,® 1948, 118, Abb. 204.

14 F. Habacher, wie Anm. 13, 77, Abb. 138.

15 Da Nagel im allgemeinen chronologisch unemp-
findlich sind, ist eine exakte Datierung fast ausge-
schlossen. Erschwerend wirkt sich aus, daB eine Huf-
eisentypologie flr den Zeitraum vom 15. Jh.-18. Jh.
nicht existiert und deshalb auch keine Nagelformen
zugeordnet werden kénnen. Auf jeden Fall fehlen in
unserem Spektrum die zu den hochmittelalterlichen
Wellrandhufeisen gehorigen Négel mit rechteckigem
Schaft und trapezoidem Kopf in Schaftbreite. S. dazu:
J. Tauber, Odenburg bei Wenslingen — eine Grafen-
burg des 11. und 12. Jahrhunderts, Basler Beitrige
zur Ur- und Frihgeschichte, Bd. 12, 1991, 92, Abb. &1
(Kat.-Nr. 466).

16 W. Sydow, Eine gepflasterte AltstraBe in Hausern,
Gemeinde AmpaB, Tiroler Heimatblatter 65, 1990,
135.

17 Zur Problematik der Spurrillen zuletzt: G. Grabherr,

Die Via Decia. Eine postulierte rémische ReichsstraBe,
ungedr. Diplomarbeit, Innsbruck 1994, 82 ff.

18 W. Sydow, wie Anm. 16, 136.

19 A. Planta, Die Erforschung alter Wege und
StraBen, in: Verkehrswege im alten Rétien, Bd. 1,
1990, 13 f bes. 14.

20 G. Grabherr, wie Anm. 17, 87 ff bes. 93.

21 Esgilt allerdings zu bedenken, daB es nicht ausge-
schlossen ist, daB rezentes Material eingetreten wurde
und so auf dem StraBenkdrper zu liegen kam.

22 L. Franz, Alte GeleisestraBen in Tirol, Verdffentli-
chungen des Museums Ferdinandeum 31, 1951, 137.
23 Zur ewigen Streitfrage, ob das Hufeisen den Ro-
mern bereits bekannt war oder. nicht, zuletzt grundle-
gend: W. Drack, Hufeisen — entdeckt in, auf und {iber
der rémischen StraBe in Oberwinterthur (Vitudurum),
Bayerische Vorgeschichtsblatter 55, 1990, 191 ff.

24 L. Franz, wie Anm. 22, 139, Taf. 23/1-3. Franz da-
tiert diese Hufeisen ins 16./17. Jh. Nach der Termino-
logie von Drack zahlen sie zu den Eisen mit mondsi-
chelférmiger Rute und sind zw. dem 13. und 17. Jh. zu
datieren. 8. W. Drack, wie Anm. 23, 207 f u. 232 f.

25 Zur Problematik dieses sehr ,schmalen® und még-
licherweise gestdrten Befundes s. Franz, wie Anm. 22,
140.

26 F. H. Hye, Zur Geschichte des HauptstraBennetzes
im Innsbrucker Becken, Tiroler Wirtschaftsstudien 33,
1877, 180 ff; schon friher L. Franz, wie Anm. 22, 144 f.

Tirol ist eines der dynamischsten Bundeslinder Osterreichs. Dem Engagement der Bevél-
kerung ist es zu verdanken, dal} Tirol, vor allem als Fremdenverkehrsland, weit iiher die

Grenzen des Landes hinaus bekannt und
beliebt ist. Die Raiffeisenbank hat mit die-
ser Entwicklung Schritt gehalten. Dyna-
misch und zuverlissig. Raiffeisen. Die Bank.
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