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»2Die Autobahn hat Schonberg |

uropabriicke iiberspannt das Silltal in einer Hohe von 192 Metem.

grundlegend verindert“

Schénberg — Ausgerechnet
der drohende Verkehrskol-
laps im Wipptal war Ende
der 1950er-Jahre der Haupt:
grund, weshalb die Politik
den Bau der Autobahn for-
cierte. ,Es hat Tage gegeben,
da ist die Kolonne auf der
Bundesstrafe vom Brenner
bis nach Schiénberg und wei-
ter nach Innsbruck gestan-
den”, erinnert sich Franz
Volgger. Der heute 76-jih-
rige Schénberger Dorfchro-

nist erlebte als junger Mann
den Bau der Autobahn und
der Europabriicke hautnah
mit. In die erste Freude iiber
das Projekt mischte sich je-
doch rasch Arger, weil die
Trasse Felder durchschnitt
und fiir den Quadratmeter
Grund lediglich sieben Schil-
linge Ablse gezahlt wurden.
Trotzdem war die Baustelle
der michtigen Eurcpabrii-
cke ein gerne beobachte-
tes Spektakel, Zwischen 500

und 1500 Arbeiter waren in
dieser Zeit im Dorf in Bara-
cken oder in Gastbetrieben
untergebracht. Bei der Er-
6ffnung war Volgger als Ob-
mann der Musikkapelle in
vorderster Reihe mit dabei,
»Aber schen nach ein paar
Jahren haben die Leute iiber
den Liarm gejammert und
mit dem Fremdenverkehr
ging es abwirts. Die Auto-
bahn hat unseren Ort grund-
legend veridndert.“ (np)
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Lebensader und
Transitholle

50 Jahre nach ihrer Verkehrsfreigabe ist die
Europabriicke immer noch ein Symbol. Wenngleich
eines, dessen Fokus sich gewandelt hat.

Von Christoph Mair

Innsbruck - ,Verbinde in
Frieden und Freiheit die Vél-
ker Europas.” Mit diesen pa-
thetischen Wiinschen lie}
der damalige Bundeskanzler
Alfons Gorbach am 17. No-
vember 1963 den Verkehr auf
der héchsten Briicke Euro-
pas anrollen. Damals, vor 50
Jahren, stand die Europabrii-
cke zweifellos fiir Aufbruch,
fiir eine neue, schnelle und
komfortable Nord-Siid-ver-
bindung tiber das natiirliche
Hindernis Alpen.

1970, sechs Jahre nach
der Eroffnung, passierten
schon drei Millionen Autos
die Brennerautobahn, deren
Herzstiick die 820 Meter lan-
ge Briicke ist. Als Ironie der
Geschichte mutet auch die
Tatsache an, dass die heraus-
fordernde Uberquerung des
Silltales in 190 Metern Ho-
he nur in Angriff genommen
wurde, um das Stubaital tou-
ristisch besser anzubinden.
Es soll sogar Interventionen
aus Schénberg gegeben ha-
ben. Verkehr bedeutete da-
mals Leben und wirtschaftli-
chen Aufschwung.

Heute wiilzen sich 15,7 Mil-
lionen Fahrzeuge pro Jahr, da-
runter 1,7 Mio. Schwerlaster,
iiber die Autobahn. Dadurch
wurde besonders die Europa-
briicke zum Symbeol fiir den
stindig steigenden Transit-
verkehr, unter dessen Riidern
der lokalen Bevilkerung die
Luft auszugehen droht. Des-
halb sprachen Touristiker
von einem Fehlgriff, als die
Tirol Werbung die Briicke im
Vorjahr als Werbesujet (wie-
der-)entdeckte. Auch wenn
die Europabriicke heute als
Symbol fiir die Verkehrslawi-
ne steht und sie ihren Titel
als hiochste des Kontinents
2004 an den Viadukt von Mil-
lau in Siidfrankreich abtreten
musste: Sie gilt nach wie vor
als Pionierleistung der Inge-

50 Jahre Europabriicke - Was verbinden Persénlichkeiten aus Tirol mit dem méachtigen Bauwerk?

nieurskunst. Briickenpfeiler
mit einer derart groRen Ho-
he — der mittlere und hichste
misst 146,5 Meter - waren da-
mais noch nicht bekannt. Als
einziger Anhaltpunkt diente
der Feprygehturm in Stutt-
gart. Neben derlimmensen
Hohe stellte besonders der
leicht bogenformige Verlauf
des Bauwerks die Planer vor
groBe Herausforderungen.
70.000 Kubikmeter Beton,
6000 Tonnen Stahl und 3100
Tonnen Fahrbahnbelag sie
cken in der Briicke.

Standen dem Verkehr an-
fangs insgesamt fiinf Spuren
{in beide Richtungen) zur
Verfligung, machte der stei-
gende Verkehr eine Verbrei-
terung notwendig. Auch fiir
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Der wagemutige Bau des Tragwerks der Europabriicke im so genannten
freien Vorbau. Nichts fiir Arbeiter mit Héhenangst.

bergabfahrende Lkw sollte
eine so genannte Kriechspur
vorhanden sein. Die damals
zustindige Brennerautobahn
AG beschloss 1983, die Brii-
cke beidseitig um 1,2 Meter
zu verbreitern und die Miitel-
leitschiene nach Norden zu
versetzen. Seitdem ist die Eu-
ropabriicke sechsspurig.
Irgendwann, so sinnierte
Asfinag-Vorstand Alois Schedl
im Frilhjahr dieses Jahres vor

. journalisten, werde auch das

Wahrzeichen der Brennerau-
tobahn neu gebaut werden
miissen. Termin wollte er kei-
nen nennen. Bei der Asfinag
in Tirol verwies man lieber
auf engmaschige Kontrollen
und dass die Briicke noch
sehr lange halten werde.
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Klaus Fink (Asfinag-Vor-
stand): ,Zur Europabrii-
cke habe ich durch meine
Tatigkeit als zustindiger
Strafenerhalter natiir-

lich eine ganz besondere
Beziehung. Beruflich bin
ich seit 1983 mit der Eu-
ropabriicke beschiiftigt.
Einerseits ist sie ein Sym-
bol fiir die damalige Inge-
nieurskunst. Andererseits
allerdings auch eines fiir
den Gesamtkomplex der
Verkehrs- und Umweltpro-
blematik mit allern, was
dazugehért. Diese Themen
fokussieren sich heute auf
die Europabriicke.”

Herbert Salcher (ehema-
liger SPO-Finanz- und Ge-
sundheitsminister): ,Ich
glorifiziere den Bau der
Europabriicke keinesfalls.
Es war immer klar, dass es
fiir die Autobahntrasse im
Wipptal entweder einen
Tunnel oder eine Briicke
bendétigt. Die Europabrii-
cke ist ein reiner Zweckbau
fiir die verkehrstechnische
Nord-Siid-Verbindung.
Letztlich war sie im Ver-
gleich mit den damaligen
Bauten lediglich etwas gré-
Ber und technisch sicher
eine gewisse Herausforde-
rung.”

Fritz Gurgiser (Transit-
forum-Chef); ,Fiir mich
war die Europabriicke

nie ein Feinbild. Weil eine
Briicke nichts dafiir kann,
wenn die Politik keine
verniinftigen Rahmenbe-
dingungen fiir den Verkehr
zusammenbringt, Wir
haben auf der Briicke mit
unseren Versammlungen
die groften Erfolge gefeiert
und Zeichen gesetzt, dass
man 50 mit dem Alpen-
raum nicht umgehen darf,
Und wir haben dafiir ge-
sorgt, dass wir heute keine

achtspurigen Autobahnen

durch unser Land haben.”

Josef Margreiter (Tirol
Werbung): , Die Europa-
briicke hat sich im Lau-

fe der Jahrzehnte von
einem Bauwerk, das fiir
die Errungenschaften der
Technik stand und Leben
symbolisiert hat, zum Prii-
gelknaben rund ums The-
ma Verkehr gewandelt. Ich
versuche das anders zu se-
hen: Die Europabriicke hat
Millionen von Menschen
auf einem der besten Wege
iiber die Alpen gebracht.
Sie markiert ein starkes
Stiick Tirol und ist dadurch
auch Biihne fiir den Weg in
ein wunderschénes Land.”

Hubert Rauch (Biirger-
meister Steinach): , Fiir die
Gemeinden des Wipptales
war der Zustand vor dem
Bau der Autobahn durch
den Verkehr im Ort nicht
mehr tragbar. Bei allen
heute bekannten Nachtei-
len hat die Autobahn diese
Gemeinden damals sehr
entlastet. An die Bauzeit
der Europabrticke erinne-
re ich mich gut. Damals
haben wir als Hauptschii-
ler mit einem engagierten
Lehrer einen Radausflug
zur Baustelle gemacht und
uns die gewaltigen Pfeiler
angeschaut.”

Jiirgen Bodenseer (Wirt-
schaftskammer-Priisi-
dent): ,Die Europabriicke
ist fiir mich so etwas wie

| diein Beton gegossene

Klammer der Euregio — also
von Nordtirel, Stdtirol und
dem Trentino. Da fallen
mir auBerdem die Schlag-
worte Tourtsmus und Wirt-
schaft ebenso ein wie Lkw
und Transit, die ich jetzt
ganz bewusst nicht an er-
ster Stelle genannt habe.
Denn {iber die Briicke fah-
ren nicht nur Lastwagen,
sondern auch heimische
und auslindische Urlauber
in Richtung Italien.”



