RAUM FUR FSE-EINBAUTEN 10cm—._
GESAMTBAUTOLERANZ 15cm: '\\
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MORTELBETT (d=15cm) UNTER DER SOHLE ROHR ——//

wird durch Férderleitungen im Tunnel
bis zu einer Separieranlage auferhalb
des Tunnels gepumpt. Um: Verstopfun-
gen der Forderleitung zu vermeiden und
ein stérungsfreies Arbeiten der Forder-
pumpen zu gewahrleisten, verhindert
ein vor dem Saugstutzen angeordneter
Rechen groferen Steinen und Boden-
brocken den Zugang zur Saugleitung. Zu
grofle Steine und Findlinge werden
durch einen in der Vortriebsmaschine
integrierten Steinbrecher auf ein forder-
fahiges Mals gebrochen.
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/,'/*VEH PRESSTER RINGSPALT

~-AUSSENLIEGENDES FUGENBAND
CHUTZVLIES 500g/m*

' HYDR. GEBUNDEI E-T
NN eSS AN AU LN
N -VLIES 50

gom
*———FILTERBETON (dmax=30cm)

wird in einer
Separieranlage das Stiitzfllssigkeit-
Bodengemisch in seine festen und flissi-
gen Bestandteile getrennt, um das Aus-
bruchmaterial wirtschaftlich von der
Baustelle abzutransportieren sowie
einen maglichst hehen Anteil der Stiitz-
flissigkeit wieder dem Forderkreislauf
aufbereitet zuflihren zu kénnen.
Die Separieranlage besteht aus Vibra-
tionssieben zum Ausfiltern der kiesigen
Kornfraktionen und Hydrozyklonen
oder Kammerfilterpressen.

erfolgt mit
Stahlbetontlibbings mit einer Mindest-
starke von 5o cm mit einem einfachen
Dichtungsrahmen, welche im geschiitz-
ten Schildbereich hinter der Druckwand
unter atmospharischen Druckverhalt-
nissen mit einem Hydraulischen Erektor
eingerichtet und eingebaut werden. Der
Spalt zwischen Tibbing und anstehen-
dem Gebirge (Ringspalt) wird Uber
Injektionsoffnungen im Schildschwanz
kontinuierlich mit einem Ringspaltmor-
tel verpresst.

Offentliche Bekanntmachung 25.5.2005
Angebotsabgabe mit Offnung der Angebote 23.8.2005
Vorgesehener Vergabetermin Dez 2005
Vorgesehener Baubeginn Frihjahr 2006
Vorgesehener Vortriebsbeginn Schildmaschine Mitte 2007
e Vorgesehene Bauzeit (Rohbau) 5 Jahre
Abmessungen Ausbruch Startbaugrube (D=ca.35 m) ca. 30 m tief

BRANDSCHUTZSGHALE (d=20cm) BEWEHRT
/r MIT

/7 }STAHLBETONTSLJDggmé(Uzsocm) TUHHEHEHQE gesamt i
Stollenlange gesamt (Rettungsstollen)

Ausbruch gesamt

Eigenbedarf Ausbruchmaterial fiir Bau

Bedarf Beton

Fir den Inhalt verantwortlich:

Abmessungen Ausbruch Rettungsschachte (D=ca.9 m)
Ausbruchquerschnitt Haupttunnel (D=ca.13 m)
Ausbruchquerschnitt Rettungsstollen (D=ca.4,80 m)

Schlitzwdnde flir Schachte (80 ¢m breit)
fadilen e BOhrpfahle fir Startbaugrube (D=120 cm)

ca. 133 mi
¢a.18 m*

5.835,5m
473,3 M

bis ca. 32 m Tiefe

ca. 800.000 M}

ca. 158.000 m?

€a. 12.500 m"
ca. 2.850 m
Ca. 195.000 m*

BEG, Ausfuhrungsmanagement 3, Ing. Klaus Schretter
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mkirchen L = 40.039 m|

ALLGEMEINES

die Herstellung des zweigleisigen Eisenbahntunnels mit einer Gesamtlange von ca. 5.835,5 m
davon in Schildbauweise 5.767,5¢ m und

ca. 36,00 m in zyklischem bergmannischen Vortrieb
eine Startbaugrube mit Tunnel in offener Bauweise
Umlegung einer Mittelspannungsleitung im Bereich der BE 2b auf einer Lange von ca. 750 m
alle zugehorigen 11 Rettungsschachte inklusive der Verbindungsstollen zum Haupttunnel

aus einer Startbaugrube
aus in Richtung Westen mit einer
Tunnelvortriebsmaschine mit fliissig-
keitsgestlitzter Ortsbrust aufgefahren.
Aufgrund des Lockermaterials und den
vorherrschenden Grundwasserverhalt-
nissen sowie der Bedingung, dass jeweils
am Ende der Fahrt in eine Festge-
steinsflanke eingefahren wird, kann nur
ein Hydroschild mit einem Schneidrad
mit moglicher Rollenmeilelbestiickung
sinnvoll eingesetzt werden.

kreisformige Startbau-
grube hat einen Durchmesser von ca. 35
m und eine Tiefe von ca. 30 m, wobei ein
Wasserdruck von 2,5 bar verherrscht.
Die Startbaugrube steht zum Uberwie-
genden Teil im Fels. Im Bereich der
Schildausfahrt ist ein teilflachiger Abbau
der Ortsbrust, bestehend aus Fels- und
Lockermaterial, erforderlich und geht
anschlieBend in eine reine Locker-
materialstrecke iiber. Bereits nach einer
Vortriebstrecke von rd. 350 m wird der
Flusslauf des Inn auf einer Lange von rd.
250 m unterquert. Im weiteren Verlauf
wird die Autobahn A12 insgesamt zwei-

mal und die OBB einmal unterfahren.
Kurz vor dem Vortriebende wird das
nordliche Brickenwiderlager der Wie-
singer Innbriicke unterfahren. Der Uber-
gangsbereich Lockermaterial/Fels wird,
um eine homogene Auffahrsituation zu
erreichen, mittels DSV - Injektionen ver-
bessert. Die Vortriebarbeiten enden
schlielSlich mit Erreichen des &stlichen
Endes des im Vorfeld errichteten
Tunnels ,Tiergarten" in einer kleinen
Aufweitung im Fels. Der Schildmantel
verbleibt dort im Fels.

flir den
Haupttunnel sind im Abstand von ca.
500 m Rettungsschachte mit Tiefen von
bis zu 32 m sowie Rettungsstollen zum
Haupttunnel mit unterschiedlichen
Langen bis max. ca. 130 m herzustellen
(Abb. 3). Die Rettungsstollen werden
von den Schachten aus zum Haupt-
tunnel mit einem Durchmesser von 4,8
m im Rohrpressverfahren unter Einsatz
einer Schildmaschine mit fllissigkeitsge-
stiitzter Ortsbrust hergestellt. Die erfor-
derlichen Dichtkorper an den Anschluss-
stellen der Verbindungsstollen zu den

Schachten und zum Haupttunnel wer-
den von Obertage aus mit Schlitzwand-
lamellen hergestellt.

anfallende Aus-
bruchmaterial wird, soweit mdglich,
einer Wiederverwertung zugefiihrt.
Nicht verwertbares Ausbruchmaterial
wird deponiert.

Die geologischen Verhaltnisse wurden
im Vorfeld durch umfangreiche Boh-
rungen, verbunden mit verschiedenen
Versuchsprogrammen untersucht und
erkundet.

- | erfolgt mit
Ausnahme der Start- bzw. Zielbereiche
in den Sedimenten der Talflillung des
Inntals, welche aus nacheiszeitlichen
Lockergesteinen aufgebaut sind. Dieser
Sedimentationsraum ist gepragt von der
Aufstauwirkung des Inn in Form latera-
ler Sedimenteintrdge durch die
Schwemmfacher des Alpbaches und der

Brandenburger Ache sowie im Ge-
meindegebiet Wiesing durch den
Schwemmfdcher Bradl aus dem Rofan-
gebirge. Das Inntal wurde somit im
Projektgebiet einerseits mit fluviatilen
Sedimenten des Inn und seiner Zubringer
von Westen und mit den Sedimenten der
randlichen Zubringer aufgefillt. Dabei
ist der Vortrieb liber weite Bereiche im
Grundwasser zu fuhren, wobei maximale
Wasserdriicke bis tiber 3 bar zu beherr-
schen sind.
und hydrolo-

gischen Gegebenheiten kommt aus
maschinentechnischer Sicht den Para-
metern

Kornverteilung , insbesondere der

Anteil an Feinkorn < 0,06 mm,

Grobkorn- bzw. Feinkornlagen,

Stein- und Blockanteil,

Durchldssigkeit
eine grolte Bedeutung zu. Diese
Parameter wurden einerseits versuchs-
technisch in Feld und Labor und anderer-
seits mittels statistischer Haufigkeits-
analyse untersucht, um die Erfordernisse
an die vorgesehene Schildvortriebs-
maschine moglichst detailliert zu cha-
rakterisieren.

Aus Grinden von betrieblich-techni-
schen Anforderungen sowie den Vor-
gaben aus UVE/UVP wurde ein System
mit zwei unabhdngigen Dichtungsebe-
nen gefordert, wobei eine Dichtungs-
ebene druckhaltend sein muss. Dieser
Forderung kann grundsatzlich mit ver-
schiedenen Systemen nachgekommen
werden. Durch eine Expertenrunde
wurde in einem von der BEG veranlas-
sten Evaluierungsprozess in Bezug auf
die verschiedenen moglichen Systeme
festgestellt, dass dem System mit einem
zweischaligen Ausbau

mit unterschiedlichen Dichtungsebenen
als beste Losung der Vorzug zu geben ist.

ersichtlich, kommt als
Regelquerschnitt fiir die aufzufahrende
Schildstrecke ein zweischaliger Ausbau
in Form eines Kreisquerschnittes mit
Tlbbingausbau und einer zusatzlichen
Brandschutzschale aus Ortbeton zur
Ausfiihrung. Die Betontubbings, welche
mit einem einfachen Druckhaltenden
Dichtungsrahmen ausgestattet werden,
weisen eine Mindeststarke von 5o cm
auf. Die Brandschutzschale wird als
bewehrte Ortbetonschale mit einer
Starke von mind. 20 ¢cm vorgesehen. Die
Brandbestandigkeit wird durch die
Zugabe von Polypropylenfasern erreicht.
Zwischen Tulbbingschale und Brand-
schutzschale wird eine zusatzliche, nicht
druckhaltende Abdichtung eingebaut.
Diese besteht aus einem Schutzvlies und
einer 2 mm starken Kunststoffdich-
tungsbahn. Infolge eines neuen
Erhaltungskonzeptes war es weiters
moglich, die urspriinglich eingestellten
Rettungsnischen komplett entfallen zu
lassen. Dadurch war eine Reduktion des
Innendurchmessers von tber 1 m gegen-
liber den in Osterreich sonst iiblichen
Querschnitten moglich. Unter Berfick-
sichtigung des erforderlichen Nutz-
raumes und der Toleranzen ergibt sich
fiir die Vortriebsmaschine nunmenr ein
Ausbruchdurchmesser von ca. 13 m. Die
Gesamtbautoleranzen fiir den TVM vor-
getriebenen Tunnel betragen max. 15 cm

Mit der vorgesehenen Vortriebsma-
schine wird der anstehende Boden voll-
flachig an der Ortsbrust durch das in ei-
ner Stiitzflussigkeit rotierenden Schneid-
rad gelost.
in welchem das
Schneidrad rotiert, wird als Abbau-
kammer bezeichnet und ist vom unter
atmosphdrischem Druck stehenden
Schildabschnitt, in welchem auch die
Tlibbinge eingebaut werden, durch eine
Druckwand getrennt. Durch eine Speise-
leitung wird Stitzflissigkeit zugefiihrt
welche in der Abbaukammer mit einem
Druck beaufschlagt wird. Dieser ent-
spricht dem anstehenden Erd- und
Wasserdruck. Dadurch wird ein Gleich-
gewichtszustand erzeugt und somit ein
unkontrolliertes Eindringen von Boden
bzw. ein Stabilitdtsverlust an der Orts-
brust verhindert.
Stiitzdruckes in der
Abbaulkammer wird mit einer einstellba-
ren Druckluftregelanlage automatisch
iberwacht. Die Abbaukammer hinter
dem Schneidrad ist durch eine sogenann-
te Tauchwand vor der Druckwand
getrennt. Der Bereich Tauch- und Druck-
wand wird als Druckkammer bezeichnet.
mit einer Stutz-
fllissigkeit (in der Regel Bentonit-
suspension) vermischte Bodenmaterial



