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m | = e e /4 Der Tunnelvortriep erfolgt in konven-
H3'6,Tiergartemunne' TR e : v o i tioneller zyklischer Bauweise nach
bergm Bauweise - va— 8 den Vorgaben der neuen Osterrejchi-

B0 S - z e - ; F = schenTunnelbaumethode.Sowohlder

5 a 9 : Zugangsstollen afs auch der Haupt-
tunnel befinden sich (iber die gesamte
Lange im Festgestein und Werden
mittels Sprengvortrieb vorgetrieben,
Der Bereich der Verschneidung zwi-
schen Zugangsstollen und Haupt-
tunnel bildet das \/erzweigungs-
bauwerk. Der Haupttunnel wird liber
die gesamte Lange von 671 m im
Grundwasser vorangetrieben. Anfal|-
ende Berg- und Betriebswasser im
Kalotten und Strossenvortrieb werden
in Wassergraben und Pumpen-
sumpfen erfasst und Uber ejne
Stahlrohrpumpleitung 2ur Abwasser-
behand!ungsanlage geférdert. Eine in
der Sohle Verlegte Baudrainage sorgt
im Sohlbetrieb ynd beim Einbau der
Innenschale fiir dje Entwasserung
wahrend der Bauphase. Sowoh| der
Zugangstunnel afs auch der Haupt-
tunnel werden jm Endausbau druck-

Abb. 1: Orthofoto der Hauptbaumaknahmen Hs-g Tiergartentunne| dicht ausqebildet. Im  Portalbereich

f des Zugangsstollens wird  ein
Liftergebsude errichtet,

|
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Seit Mai 2007 wird am ,Tiergarten- Tunnelvortriebsmaschine 2Um: Einsatz  hergestel|t. Der bergminnische Vortrieb |
tunnel", HauptbaumaRnahme Los H3-6, kommt, Zur Bauersch!ie@ung und spate-  des Haupttunnels mit einer Gesamtlange |
Tunnel Wiesing / Jenbach Ost gearbeitet  ren Nutzung als Fluchtweg (Rettungs-  vop 671 m erfolgt ausschlieRlich  vom
(Abb.1). Dieser Tunnel verbindet die bej- stollen) wird ein befahrbarer Zugangs- Zugangsstollen aus (Ver‘zweigungsbau'
den Lose H8 und H3-4, bei denen Jje eine  stollen (Abb. 2) mit einer Lange von 167 m werk) und wird Richtung Osten 557 m
und Richtung Westen 441 m vorgetrije-
ben. An den Jeweiligen Vortriebsenden
wird eine Aufweitung hergestellt, sodass
die Tunnelvortriebsmaschine,n der
Nachbarlose H3-4 und H8 in diese ein-
fahren kénnen, Im Zugangsstollen ist
eine Wendenische und eine Schalter-
kaverne Vorgesehen (Abb. 8).
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1 o Il Abb. 35 Schutzvorkehrungen am Portal bej Abb. 4: Vorbereitungsarbeiten ZUm Sprenngen - Abb. 5: Einbau von Gitterbdgen
Die prognostizierten Baukosten belay- der Sprengung Besetzen der Ortsbrust fir Abschlag

fen sich auf ca. 13,8 Millionen Euro, das
Voraussichtliche Bauende st fr Anfang
Januar 2009 geplant. Dies entspricht
einer Bauzeit von 18 Monaten.

Abb. 2:
Blick in den
Zugangsstollen

Abb. 7:‘Bewetterung fiir die Vortriebsarbejten ADBD. 18: ZU1aan ol G
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