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8. November 2002: Ein gliicklicherweise leerer lankwagenzug
stiirzt von der Pinkatalbriicke der A2 iiber 50 Meter in die
liefe. Ein kurzer Ablauf der Ereignisse bz, einige Gedanken

unter dem Motto: Was wdre, wenn ..

.Q Todessturz: An dieser Stelle
durchbrach der lankwagenzug
das Brickengeldnder und
pralite auf den darunter liegen-
den Park&Ride-Platz

®C Giiick im Ungliick:
Kurz zuvor war der
Tankwagenzug entleert

TANKWAGENZU

HBI D.F. FRANZ HONIGSCHNABL

UNFALLHERGANG

m Nachmittag des 8. Novem-
. ber, vermutlich gegen 14.15
Uhr, durchbrach aus unge-

klirter Ursache ein leerer
Tankwagenzug der Firma Paulischin
das Briickengelinder der Pinkatal-
briicke der A2 und stiirzte tiber 50
Meterin die Tiefe. Das Fahrzeug prall-
te exakt auf einer Griinfliche zwi-
schen B 03 und der Park&Ride-Anla-
ge auf. Zwei dort wartende Personen
konnten sich im letzten Moment
durch einen Sprung zur Seite retten,
einige parkende Personenkraftwagen

wurden durch herumfliegende Triim-
mer beschidigt. Das Fiihrerhaus des
Tankwagenzuges wurde total zer-
triimmert. In ihm befand sich das ein-
zige Todesopfer, nimlich der Lenker
des Tankwagenzuges. Aus dem auf-
gerissenen Treibstofftank flossen ge-

ringe Mengen Diesel aus.

FEUERWEHREINSATZ

Noch bevor die FF Pinggau durch
Florian Hartberg™ alarmiert werden
konnte, hatte ABI Johann Honig-
schnabl bereits einen Anruf des Gen-
darmeriepostens Friedberg erhal-
ten, in dem ihm mitgeteilt wurde,
dass ein LKW von der Briicke gestiirzt
sei. Kurz darauf wurde auch schon
Alarm {iber Florian Hartberg aus-
gelost. Gleichzeitig trafen auch schon
private Meldungen ein, dass der Tank-
wagenzug leer sei. Die FF Pinggau
riickte unverztiglich mit einem MTF,
RLF Kranfahrzeug und zwolf Mann
zur Unfallstelle aus. Weiters verblieb
ein Mann im Feuerwehrhaus, um et-
waige Nachalarmierungen durch-
flihren zu konnen. Nach Eintreffen
der Feuerwehr am Einsatzort ergab
sich als erste Matnahme das Auffan-
genbzw, Binden des aus dem lecken
Treibstofftank fliesenden Diesels.
Aus diesem Grund wurde das LF mit
zusitzlichem Olbindemittel an die
Unfallstelle beordert.

.G* Triimmerfeld: Die

Bergung des toten
Lenkers nahm einige Zeit
in Anspruch

STURZTE VON PINKATALBRUCKE

WEITERE MASSNAHMEN

Weitere MalSnahmen der FF Pinggau

in zeitlicher Abfolge:

T3 Absperren der Unfallstelle (zahl-
reiche Schaulustige)

T Bergung des toten Lenkers mittels
hvdraulischem Bergegerit

[ Beleuchtung wihrend der Fahr-
zeugbergung und der Arbeiten
des Olalarmdienstes (19.00 bis
02.30 Uhr)

O Mithilfe bei der Fahrzeugbergung
durch eine Privatfirma

T Nachreinigungsarbeiten am niichs-
ten Tag

KATASTROPHE NUR KNAPP
ENTGANGEN

Einige Gedanken dazu: Zweifelsoh-
ne tritt man mit der Feststellung, dass
Feuerwehren oftan die Grenzen der
Belastbarkeit stofen und der tech-
nischen Gigantomanie faktisch aus-
geliefert sind, offene Tiren ein. In
diesem Fall hiitte es wieder einmal so
weit sein konnen, dass man den Er-
eignissen eher hilflos gegentiberge-
standen wiire. Es ist zwar sehr be-
dauerlich, dass ein Todesopfer zu be-
klagen war, aber trotzdem muss
man von Gliick sprechen. Eigentlich

spielten hier zwei Gliicksfaktoren ei-
ne Rolle und verhinderten somit den
WOrst case”.

O Der Tankwagenzug war knapp vor-
her entleert worden (30.000 1 Heizil
waren zum Fernheizwerk Pinkafeld
gebracht worden). Eine Explosion
und der sich dadurch entwickelnde
Brand hitten nicht nur die Pinkatal-
briicke, sondern auch zwei in der
Nihe befindliche Hiuser schwer be-
schidigt und das Leben deren Be-
wohner gefihrdet. Ausflieendes
Heizo] wire mit Sicherheit in die nur
30 m entfernt vorbeiflieSende Pinka
gelangt.

3 Der Tankwagenzug prallte genau
zwischen B 63 und Park&Ride-Anla-
ge auf: Die B 63 ist speziell an Wo-
chenenden eine sehr stark frequen-
tierte VerbindungsstraSe zwischen
der Autobahnabfahrt Pinggau und
dem Burgenland. Die Park&Ride-An-
lage wird von zahlreichen Pendlern
aus dem Burgenland und dem nord-
lichen Teil des Bezirkes Hartberg ge-
nutzt. Nur einige Minuten vor dem
Aufprall verliefs ein Pendlerbus aus
Wien die Anlage ...

Eingesetzt waren:
KDO, MTF, RLE, TLF 4000, LF, Kran
Pinggau,

26 Mann — 124 Mannstunden

TITELSTORY

~J
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- MENSCHENRETTUNG AUS VW-UNFALLFAHRZEUGEN

oL KP4

Bereits in der Februar-Ausgabe des
Vorjahres wollte ,BLAULICHT* die Serie
,Richtiges Arbeiten am verunfallten
Fabrzeug* weiterfiihren. In der Ausgabe
1-2002 hatten wir die Arbeitsmoglichkeiten
an den verschiedenen Modellen des
Fabrzeugproduzenten BUW aufgezeigt.
Aus urbeberrechtlichen Griinden mussten
wir inzwischen eine Zwangspause einle-
gen. Nun endlich konnen wir fortfabren.
Als néichster Auto-Produzent hat uns der
Fahrzeughersteller VW seine Unterlagen
JLeitfaden fiir Rettungsdienste® zur
Verfiigung gestellt. Leider sind nicht alle
KEZ-Hersteller so kooperativ wie beispiels-
weise BUW, VW und Audi. (In der néichsten
Ausgabe werden die Audi-Modelle beban-
delt.) Wir werden uns aber bemiiben, von
weiteren KFZ-Produzenten Hinweise und
Richtlinien zu erbalten und diese zu
verdffentlichen.

BLAULICHT

(-]

SERIE: RICHTIGES ARBEITEN
IM RETTUNGSEINSATZ

ie Anspriiche an ein Auto-
mobil sind vielfiltig. Sicher-
heit gewinnt zunechmend an

Stellenwert — fiir Volkswagen
steht sie in der Rangfolge gar
oben. Sie wird im Automobil von vie-
len Faktoren beeinflusst. Deshalb
werden Fahrzeugkonstruktionen in
Bezugauf Sicherheit der aktiven oder
passiven Sicherheitstechnik zuge-
ordnet

Die aktive Sicherheit soll Unfille ver-
hindern helfen, zum Beispiel durch
ABS, EDS oder Fahrzeugprizision
Zum Bereich der passiven Sicherheit
gehoren dann alle technischen Merk-
male eines Fahrzeuges, die Unfall-
folgen fiir die Insassen minimieren
Hierzu zihlen neben der Unfall-
energie aufzehrenden Sicherheits-
karosserie alle technischen Einrich-
tungen des Fahrzeuges, die erst
durch den Unfallcrash aktiviert wer-
den.

Dazu gehoren unter anderem neben
diversen karosserie- und aufbaube-
dingten Merkmalen wie die Sicher-
heitslenksiule, die Knautschzonen
der Karosserie mit vorberechnetem

Verformungsverhalten, die Energie
absorbierenden Stoffinger, die Sit-
ze, der Seitenaufprallschutz und die
Sicherheitsgurtsysteme  mit Gurt-
straffer sowie der Fahrer- und Bei-

fahrerairbag

DER WIRKUNGSBEREICH
Unfallanalysen zeigen eindeutig, dass
mehrals zwei Drittel aller Unfille den
Vorderwagen betreffen. Dabei wirken
Belastungskrifte frontal oder schrig
auf das Fahrzeug. Besonders bei
hoheren Geschwindigkeiten sind
Fahrer und Beifahrer trotz angeleg-
ter Sicherheitsgurte vor einem Auf-
prall auf das Lenkrad oder die Ar-
maturentafel nicht sicher. Das Air-
bag-System ist so konzipiert, dass es
bei einem Frontal- oder Schriigerash
in Abhiingigkeit der Lingsverzoge-
rung ausgelost wird.

Dic Airbagauslosung erfolgt nur,
wenn sie tatsachlich notig ist. Damit
wird eine Fehlauslosung bei Baga-
tellunfillen oder extremen Fahrsi-
tuationen ausgeschlossen, wodurch
hohe Reparaturkosten vermieden
werden. Durch die Zusatzschutzwir-

des Airbagsvstems werden

vere Schidelverletzungen ver-

mieden und die Gefahr des S¢ hleu-
CL

1 1

dertraumas wird wesentlich redu-

Z1ert

DER ZEITLICHE WIRKUNGSAB-

LAUF

Als Beispiel fiir den zeitlichen Crash-

ablaufwird hier ein Frontalcrash mit

einer Geschwindigkeit von ca. 56

km/h auf eine Wand dargestellt. Im

einzelnen ldsst sich das Unfallge-

schehen in folgende Vi rgange ein-
teilen

O Zum Zeitpunke  Null* beriihrt das
Fahrzeug die Crashwand.

3 25 ms spiter aktiviert der elek-
tronische Sensor die Ziindpille
des Fahrermoduls.

T Nach 30 msist die Abdeckung des
Fahrermoduls aufgerissen und
der Airbag wird aufgeblasen.

3 Die Ziindpille auf der Beifahrer-
seite wird nach etwa 35 ms akti-
viert

T Der Fahrerairbag ist nach etwa 55
ms vollstindig aufgeblasen und
der Fahrer taucht ein.

. Nac
Beifahrerairbag vollstindig ent-
faltet und der Beifahrer fillt

1 ca. 65 ms ist auch der

ebenfalls in den Airbag.

[ Nach etwa 85 ms ist der Fahrer
maximal in den Airbag einge-
taucht und bewegt sich wieder
vom Lenkrad weg.

3 Der Beifahrer taucht nach ca. 100
ms maximal ein und bewegt sich
dann ebenfalls zuriick.

O Das gesamte Unfallgeschehen
ist nach ca. 150 ms abgeschlossen,
die Insassen befinden sich in ih-
rer Ausgangsposition und beide
Airbags sind weitgehend ent-
leert.

AUFBAU UND WIRKUNGSWEI-
SE DES AIRBAGSYSTEMS
IN VW-FAHRZEUGEN

Bei Volkswagen wird zwischen drei

Airbagsystemen unterschieden,

03 Ab Werk serienmifig eingebau-
ter Fahrerairbag bzw. Fahrer-
und Beifahrerairbag.

T Ab Werk eingebauter Fahrerair-
bag im Golf Cabrio der ersten Ge-

Fahrzeugen ab Modelljahr “92.

T Ab Werk eingebauter Seitenair-

bag.

AB WERK SERIENMASSIG
EINGEBAUTER FAHRERAIRBAG
BZW. FAHRER- UND
BEIFAHRERAIRBAG

Dieses Airbagsystem besteht aus fol-

genden Komponenten:

1. AUS DEM LENKRAD MIT AIR-
BAGMODUL MIT EINGEBAUTEM
GASGENERATOR

Das Fahrermodul sitzt als komplet-
te Einheit zentral im Lenkrad. Der
Topfgasgenerator, der Airbag, die Ab-
deckkappe, die Kontakteinheit und
die Ausfallwarnlampe bilden die Air-
bageinheit auf der Fahrerseite.

Die Huptasten sind auSerhalb des
Moduls in den Lenkradspeichen an-
geordnet. Derkompakt gefaltete Air-
bag ermdglicht das geringe Baumaf
flir das Fahrermodul. Das Material fiir
den Airbag ist ein Polyamidgewebe
ohne Beschichtung. Auf der den In-
sassen abgewandten Seite hat der Air-
bag mehrere Auslass-Offnungen.
Durch das gleichmiifSige Ausstromen
des Fiillgases wird die Bewegungs-
energie beim Eintauchen des Ober-
korpers abgebaut.

2. AUS DEM BEIFAHRERAIRBAG
Das Beifahrermodul sitzt anstelle des
Handschuhkastens in der Armatu-
rentafel. Der aufgeblasene Airbag
schiitzt den angegurteten Beifahrer
bei einem schweren Unfall vor einem
Aufprall auf die Armaturentafel. Der
Aufbau entspricht dem auf der Fah-
rerseite. Hinter der Abdeckkappe be-
finden sich der Airbag und der Rohr-
gasgenerator. Die Abdeckkappe
gleicht der Form des Handschuh-
kastens und verfiigt in der Mitte tiber
eine quer verlaufende Sollreifinaht,
die im Moment der Ziindung aufreifSt
und den Weg freigibt fiir den sich fiil-
lenden Airbag.

Da auf der Beifahrerseite eine we-
sentlich griRere Fliche abgedeckt
werden muss, ist das Airbagvolumen

bei Golf und Vento-

leutlich groer als auf der Fahrer-
seite. Da sich das Beifahrermodul im
Vergleich zum Fahrermodul weiter
vorne befindet und der Abstand zum
Beifahrer grofer ist, wird der Bei-
fahrerairbag spiter ausgeltst und auf-
geblasen. Bei anndhernd gleicher
Fiillzeit beider Airbags ergibt sich ein

Zindversatz von 10 ms

3. AUS DEM STEUERGERAT MIT
AUSLOSESENSOR
Das Steuergerit ist auf dem Tunnel
im Fahrgastraum vorne unter der Mit-
telkonsole mit dem Karosserieblech
direkt verschraubt. Ein elektronischer
Beschleunigungssensor mit Verstir-
ker und der Filterelektronik dient zur
Erfassung der tatsdchlichen Fahr-
zeugverzogerung. Die Energiereser-
ve sorgt flirmindestens 150 ms nach
cinem Ausfall der Spannungsversor-
gung fiir die volle Funktionsfihigkeit
der Ausliseelektronik. Zusitzliche Si-
cherheit vor einer ungewollten Air-
bagausltsung bietet ein elektrome-
chanischer Sensor (Safingsensor),
dessen eingebaute Schaltschwelle so
ausgelegt ist, dass bei normalen
Fahrzustinden oder extremen elek-
trischen Storfeldern der Airbag nicht
ungewolltauslist. Der Auslosesensor
ermittelt die Art und Schwere eines
Frontcrashes und gibt darauf die Ziin-
dung des Airbags frei, wenn die Fahr-
zeugverzogerung im Augenblick des
Unfalls entsprechend hoch ist. Wenn
der Safingsensor die Crash-Daten be-
statigt, kommt es zur Airbagziindung
Der Auslosesensor befindet sich in
der Regel im Steuergerit. Bei einigen
Fahrzeugen sind statt eines Auslose-
sensors im Steuergerit zwei Auslo-
sesensoren verbaut, die aufSerhalb
des Steuergerites platziert sind. Das
ist zum Beispiel beim Golf Cabrio der
ersten Generation der Fall. Dort sind
die Auslosesensoren der Gurtstraffer
in den Lingstragern vorne links und
rechts untergebracht.

4. AUS DEM RUCKSTELLRING
MIT SCHLEIFRING IM LENKRAD
Der Riickstellring mit Schleifring bil-
det die elektrische Verbindung zwi-
schen Steuergerit und Fahrermodul
im Lenkrad. Eristim unteren Teil des

@ FahrerAirbag -
Systemubersicht

o,
e

@ Keine Gefahr fiir die
Retter durch die Airbags
besteht bei richtiger
Handhabung

Lenkrades eingebaut. Das Riickstell-
gehiuse nimmt den Riickstellring mit
Schleifring auf.

Dieses Bauteil dient dazu, die elek-
trische Verbindung in jeder Lenk-
radstellung zu garantieren. Am Lei-
tungsstecker zum Steuergerdt ist ei-
ne Kurzschlussbriicke installiert, die

SERIE KFZ
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.Q Beim Durchtrennen der
Mittelséule sollte das Gurt-
straffersystem stromlos sein

@8> Der Beifahrer-Airbag ist im

Bereich des Handschuh-
faches untergebracht

bei Abzug des Steckgehiuses dic
Kontakte im Steckgehiuse kurzs
lieBt und so eine Fehlauslosung ver

i
hindert

5. AUS DEM GASGENERATOR
Der Gasgenerator enthalt einen Fest-
stofftreibsatz auf der Basis von Na-
triumacid (NaNy) in Tablettenform
Nach erfolgter Ziindung tiber den
Briickenziinder durch den Auslose-
sensor im- Steuergerit leitet die
Ziindpille nun die Verbrenn
Feststofftreibsatzes ein

Dabei entsteht das fiir die Insassen
ungefihrliche Airbag-Fiillgas Stick-
stoff, das durch das Metallfilter ge-
reinigt und gekiihlt wird. Der Gas-
generator ist nach dem Anwen-
dungsfall auf Fahrer- oder Beifah-
rerseite als Topf- oder Rohrgasgene-
rator ausgefiihrt.

AB WERK EINGEBAUTER FAH-
RERAIRBAG IM GOLF CABRIO
DER ERSTEN GENERATION

Das Airbagsystem fiir das Golf Cabrio
der ersten Generation wurde aus-
schlieflich auf der Fahrerseite ein-
gebaut. Auch hier ist die Schutzwir-
kung auf die Benutzung des Drei-
punkt-Sicherheitsgurtes abgestimmt.
Der Funktionsablauf entspricht in Be-
zug auf Wirkungsbereich und Wir-
kungsablauf dem schon beschriebe-
nen Volkswagen-Airbagsystem. Der
Aufbau des Cabrio-Systems unter-
scheidet sich im Wesentlichen durch
die beiden externen Auslisesensoren
und das Steuergerit. Die beiden Sen-
soren sind im Wasserkasten einge-
baut.

1. DIE AIRBAGEINHEIT

Die Airbageinheit setzt sich aus der
Abdeckkappe, dem Airbag und dem
Topfgasgenerator zusammen und
ist im Lenkrad integriert. Der Topf-
gasgenerator ist baugleich dem des
Volkswagen-Airbags. Der vom Steu-
ergerit aktivierte Briickenziinder
leitet die Verbrennung des Fest-
stofftreibsatzes ein. Der Gasgenera-
tor fiillt den Airbag mit Hilfe des Fest-
stofftreibsatzes, der aus Natriumacid
(NaN;) besteht, auf. Das fiir die In-
sassen ungiftige Gas stromt unter
Druck durch das Metallfilter und wird
dabei gereinigt und gekiihlt. Das Air-
haggewebe besteht aus Polyamid und
istauf der Innenseite mit Neopren be-
schichtet. Die Fangbiinder geben
dem Airbag wihrend des Aufblas-
vorganges gezielt die gewiinschte

Form und fixieren das Kissen iiber

dem Lenkrad. Das Volumen des Air-

bags betrigt rund 65 Liter. Uber vier

Auslassoffnungen auf der vom Fah-

rer abgewandten Seite wird die Be-

wegungsenergie durch gleichmili-
i

ges Ausstromen des Fiillgases abge-

baut

2. DIE SENSOREN
Es werden zwei mechanische Sen-
soren verwendet, um das Airbagsys-
tem zu iberwachen. Die Sensoren
sind auf der linken und der rechten

Seite im Wasserkasten angebra
Pfeile auf den Sensoren geben die
korrekte Einbaulage an. Mit jeweils
zwei Spezialmuttern werden  die
Sensoren an den entsprechenden
Bolzen befestigt. Die elektrische
Verbindung zum Steuergerit erfolgt
von jedem Sensor tiber ein eigenes
Kabel

Dieses System ist sO J"n:x‘\&:j’[_ dass
die Airbagziindung bereits bei einem
ausgelosten Sensor erfolgt. Die Sen-
soren arbeiten mechanisch und ihr
Hauptwirkungsbereich fiir Frontal-
zusammenstofie liegt in einem Be-
reich von 30 Grad links und 30 Grad
rechts zur Lingsmittelachse. Zusitz-
lich kommt im Steuergerit noch ein
Sicherheitssensor zum Einsatz, der
ein ungewolltes Ziinden des Airbags
verhindert. Die Ziindung erfolgt nur,
wenn mindestens ein mechanischer
Sensor und der Sicherheitssensor

ausgelost haben

3. DAS STEUERGERAT

Das Steuergerit ist unter der Mittel-
konsole mit Spezialmuttern an der
Karosserie befestigt. Es befindet sich
geschiitzt im Fahrzeuginnern. Im
Steuergerit sind die Komponenten
fiir die Spannungswandlung, Encr-

rhettssensor, Dia

d die Anschlussver

rd auch eine Energie-
fiir 20 Minuten nach einem

ler Stromversorgung fiir das

NACHTRAGLICH EINGEBAU-
TER FAHRERAIRBAG BEI GOLF
UND VENTO-FAHRZEUGEN AB
MODELLJAHR "92

Bei Golf- und Vento-Fahrzeugen ab
Modelljahr '92 besteht die Moglich-
keit, einen Fahrerairbag nachtriglich
einzubauen. Dieser Airbag unter-
scheidet sich von den serienmiiSig ab
Werk install Airbags dadurch,
dlass die gesamte Technik des Airbags
inklusive Steuergerit, Auslisesensor
und auch der Kontrolllampe im
Lenkrad untergebracht sind.

lv'}u'r einen entsprechenden Lei-
tungssatz wird das Svstem mit Strom
versorgt, sobald die Ziindung einge-
schaltet wird. Das Svstem ist nicht dia-
gnosefihig, das heilst, bei einem De-
fekt geht zwar die Kontrolllampe an,
aber ein Hinweis auf einen ganz be-

stimmten Defekt gibt es nicht

DER SEITENAIRBAG

Beim Passat ab Modelljahr '97 kommt
bei Volkswagen erstmals ein Seiten-
airbag auf der Fahrer- und Beifah-
rerseite zum Einsatz. Die Technik
hierzu besteht aus einem Airbag pro
Seite, jeweils eingebaut in der der

FahrzeugaulSenseite zugewandten

@0 Der Innenraum des VW Golf, Die verschiedenen Baujahy-
Reihen sind auch mit verschiedenen Sicherheitssystemen
ausgestattet (siehe Kasten in der Februar-Ausgabe)

1ICH HASSE
DIESE SICHEREN
AUTOS

IeH HAB'
DIR IR GESRET:
SOUST NiCHT

RAVUCHEN?

VZTTRAN

&8 Wonn wird das “Sicherheitsauto”

endlich der Hit der Automobilmessen?

CARTOON
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Seite der Sitzlehne. Ferner sind zwei
Auslosesensoren unter den Vorder-
sitzen mit der Bodengruppe ver-
schraubt, welche die von der Seite
einfallenden Krifte bei einem Sei-
tenunfall messen und damit dem
Steuergerit die notige Information
zur Auslosung geben.

Es wird hierbei nur der Seitenairbag
ausgeldst, auf dessen Seite ein Crash
stattgefunden hat. Der Seitenairbag
auf der anderen Seite bleibt davon
unberiihrt. Das Steuergerit ist aufSer-
dem fiir die Ausltsung des Airbags
im Lenkrad und in der Schalttafel zu-
stindig. Beide Aufgaben, das Auslo-
sen der Seitenairbags und des Fah-
rer- und Beifahrerairbags werden
aber getrennt verarbeitet. Somit ist
sichergestellt, dass nur die Airbags
ausgelist werden, die, bedingt durch
den Aufprallwinkel, auf ein Hinder-
nis zum Schutz der Insassen auch
benotigt werden.

AUFBAU UND WIRKUNGSWEI-
SE VON GURTSTRAFFERN IN
VW-FAHRZEUGEN

Bei Volkswagen wird zwischen drei
Gurtstraffersystemen unterschieden:
1. Gurtstraffersysteme mit elektri-
scher Ziindung

2. Gurtstraffersysteme mit mechani-
scher Ziindung

3. Gurtstraffersysteme in Kombina-
tion mit einem Airbagsystem mit Ziin-
dung iiber ein gemeinsames Steu-
ergerat.

GURTSTRAFFERSYSTEME MIT
ELEKTRISCHER ZUNDUNG
Dieses System wurde in Passat-Fahr-
zeuge bis einschlieRlich Modelljahr
" 93 verbaut und besteht aus den Si-
cherheitsgurten mit Gurtstraffein-
richtung sowie zwei Auslosesensoren
und der dazugehdrigen Verkabelung.
Das System dient dazu, dass der Si-
cherheitsgurt bei einem Frontalauf-
prall gestrafft wird und so optimal an

den belastbaren Stellen des Korpers
zum Anliegen kommt. Die Baueinheit
(Straffer und Automatikgurt) sind an-
stelle der tiblichen Fahrer- und Bei-
fahrergurte im Fahrzeug eingebaut.
Die Auslosung erfolgt, wenn bei ei-
nem Front- oder Schriigaufprall be-
stimmte Grenzwerte {iberschritten
werden.

DER GURTSTRAFFER

Der Gurtstraffer bildet zusammen mit
dem Automatikgurt eine Baueinheit.
Der Straffer besteht aus einem Gas-
generator und einer Gurtspannvor-
richtung. Der Gasgenerator enthilt
1 Gramm Festtreibstoff in Form ei-
nes Schwarzpulvergemisches. Dieses
Gemisch wird iiber dem Sensor
elektrisch geziindet. Das bei der Ver-
brennung entstehende ungefihrliche
Treibgas (Stickstoff ) strémt in einen
Zylinder und trifft dort auf einen Kol-
ben.

An diesem ist ein Drahtseil befestigt,
das in einem Seilspeicher so aufge-
rollt ist, dass die normale Rollfunk-
tion des Automatikgurtes nicht be-
eintrichtigt wird. Beim Straffen wird
das Drahtseil gespannt und von der

Steuergerat

\Xllﬂd des Sk‘li\l‘k‘lk']Wx’[‘\ weg um die
Aufrollwelle gezogen, die mit der
Gurtwelle verbunden ist. Die Gurt-
welle dreht sich nun in die Aufroll-
richtung. Durch diesen Bewegungs-
ablauf wird der Sicherheitsgurt in-
nerhalb 12 Millisekunden gestrafft

Nach Abschluss der Straffung ist der
Gurt lose im System beseitigt. Diese
sind:

O der Gurtbandauszug bis zum
Ansprechen der Verriegelungs-
automatik bei Automatikgurten,

O das Festziehen des verhiltnis-
makig lose aufgerollten Gurtes
(Filmspuleneffekt)

3 der Abstand vom Gurtband zum
Korper unter Einbeziehung von
oft lose anliegender Kleidung

Das Ausldsen der Gurtstraffer kann

nach Entfernen der B-Siulen-Ver-

kleidung festgestellt werden. Die
sichtbaren Kriterien hierfiir sind:

O die Schutzkappe am Zylinderrohr
fehlt,

O der Kolben fiir die Seilspannvor-

richtung ist oben im Zylinderrohr
sichtbar,

™ Sensor

@8 Ein Seitenairbag ist bei VW erstmals beim Passat
ab Modelljahr ‘97 eingebaut

Der Gurtstratfer hat
seine Aufgabe erfiillt
fas Svstem muss er-

neuert wer

DIE SENSOREN

Im Svstem sitzen zwei Auslosesen-
soren, die jeweils links und rechts in
den Lingstrigern vorn verbaut sind.
Die Sensoren sind auf dem Gehiu-
se mit einem Pfeil gekennzeichnet.
Dieser bestimmt die Einbaurich-
tung. Im Inneren befindet sich eine
durch Magnetkraft gehaltene Kugel
in einem Metallzvlinder.

Wird nun durch einen Aufprall eine
Lingsverzogerung gemessen, die ei-
nem Frontaufprall mit 15 km/h und
mehr auf ein festes Hindernis ent-
spricht, so lgst sich die Kugel vom Ma-
gneten und fliegt durch den Me-
tallzvlinder nach vorn. Dort trifft sie
auf zwei Kontaktstreifen, schliefit die-
se kurz und 16st damit die Ziindung
der Gurtstraffer aus. Zur besseren
Leitfihigkeit sind die Kontakte und

die KH}.LL’I \L‘I‘gwl\lt[

GURTSTRAFFERSYSTEM MIT

MECHANISCHER ZUNDUNG

Das Gurtstraffersystem mit mecha-
nischer Ziindung wird in mehreren
Fahrzeugtypen von VW verbaut. Die
Straffeinheit besteht aus der Senso-
rik in Form eines Feder-Masse-Sys-
tems einer pyrotechnischen Treibla-
dung und einem Kolben mit Straff-
seil im Druckrohr. Das System ist im
Schutzrohr auf einer Lagerkappe,
Fhnlich einem stehenden Pendel, be-

weglich gelagert.

{iberschreitet bei einem Crash die
Verzogerung des Fahrzeuges eine be-
stimmte Schwelle, so beginnt die Sen-
sormasse sich gegen die Federkraft
der Sensorfeder zu bewegen. Die
Sensormasse setzt sich zusammen
aus dem Sensortriger, dem Gasge-
nerator, der Aufschlagfeder, der Prall-
platte mit Aufschlagstift, dem Kolben
und dem Druckrohr.

Hat die Sensormasse einen definier-
ten Weg nach vorn zurtickgelegt, wird
der Gasgenerator, der in der Ruhe-
stellung von der Sensorschraube
festgehalten wird, freigegeben und

@8 Die Sicherheitszelle

des VW Golf mit den
verstarkten Rahmen-Teilen
(grdn markiert)

durch die vorgespannte Aufschlag-
feder in Richtung des Aufschlagstif-
tes in der Prallplatte beschleunigt.
Beim Auftreffen des Gasgenerators
auf den Aufschlagstift erfolgt die Ziin-
dung der Treibladung.

Das Gas stromt schlagartig in das
Druckrohr und schiebt den Kolben
mit dem Straftseil nach unten. Das
Seilist auf der Kupplungsscheibe auf-
gerollt. Bei der ersten Bewegung des
Seils wird das Zahnsegment aus der
Kupplungsscheibe ausgesteuert und
greift in den Zahnring der Wickel-
welle des Gurtautomaten ein.
Durch die Drehung der Wickelwelle
wird das Gurtband innerhalb von 10
ms bis max. 150 mm aufgerollt. Da-
durch werden Fahrer und Beifahrer
friihzeitig im Sitz gehalten und ge-
meinsam mit dem Fahrzeug abge-
bremst.

GURTSTRAFFERSYSTEM IN
KOMBINATION MIT EINEM
AIRBAGSYSTEM MIT
ZUNDUNG UBER EIN GEMEIN-
SAMES STEUERGERAT

Dieses Gurtstraffersystem wurde im
Corrado ab Modelljahr 95 eingebaut.
Das Prinzip der Gurtstraffung st ver-
gleichbar mit dem Gurtstraffersystem
mit elektrischer Ziindung.

Bei diesem System wird aber die Ziin-
dung der Gurtstraffer und die Ziin-
dung der Airbags vom Airbagsteuer-

gerit eingeleitet. Das bedeutet, dass
eine Airbagziindung in jedem Fall
auch eine Gurtstrafferziindung be-
deutet und umgekehrt

DER ABLAUF
DER GURTSTRAFFUNG

1. PHASE NACH

10 MILLISEKUNDEN
(Geschildert wird der Ablauf bei ei-
nem Frontalaufprall auf ein Hinder-
nis mit 50 km/h.)

Nach 10 ms st der Grenzwert zur Aus-
16sung des Gurtstraffers erreicht. Der
Sicherheitsgurt liegt noch mehr oder
weniger lose am Insassen.

2. PHASE

NACH 12 MILLISEKUNDEN
Nach 12 ms hat der Insasse noch kei-
ne Relativbewegung zum Fahrzeug
gemacht, das heiflt er sitzt noch auf-
recht. Durch den Auslsesensor wird
der Gasgenerator im Gurtstraffer ge-
zlindet.

Das bei der Verbrennung entste-
hende, jedoch ungefihrliche Treib-
gas (Stickstoff) stromt in einen Zy-
linder und es trifft dort auf einen Kol-
ben, an dem ein Drahtseil befestigt
ist. Mit der Bewegung des Kolbens
wird das Drahtseil gespannt und
dreht die Gurtwelle in Aufrollrich-
tung. Dadurch wird der Gurt inner-
halb von 12 ms gestrafft.

ZUGOL

Ein Naturprodukt aus Kiefernborke

... damit unsere Umwelt griin bleibt —

auch bei Olunfillen

Universal-Bindemittel fir Ole, Fette,
Emulsionen, Lacke und Sauren

Wildenhofer
Spedition und Transport GmbH

Abteilung Energie und Service

5020 Salzburg, GniglerstraBe 5-7
Telefon: 0662 / 8885-271

Fax: 0662 / 8885-372 }

3. PHASE

NACH 24 MILLISEKUNDEN

Nach 24 ms sitzt der Insasse immer
noch aufrecht. Das gespannte Seil hat
den Sicherheitsgurt aufgespult, so
dass er gestrafft an den belastbaren
Korperstellen der ,zu schiitzenden
Person* anliegt. Der Gurt kann bei der
anschliefend erfolgenden Bewegung
des Insassen seine optimale Schutz-
wirkung entfalten.

RETTEN UND BERGEN BEI
AUSGELOSTEM AIRBAG

Hat der Airbag ausgelost und damit
seine Schutzaufgabe erfiillt, so stellt
er fiir die Insassen und die Ret-
tungshelfer keine Gefahr mehr dar.
Das Fiillgas ist aus dem Airbag ent-
wichen und der Airbag hiingt schlaff
herunter. Mit den Rettungsarbeiten
kann unverziiglich begonnen werden.
Im Bereich um den ausgeldsten Air-
bag kann es noch eine Zeitlang recht
warm sein. Bitte diesen Bereich in un-
mittelbarer Nihe des Lenkrades mei-
den. Besonders beim Hineinbeugen
in das Fahrzeug nicht auf dem Lenk-
rad oder der ausgeldsten Airbagein-
heit abstiitzen. Das Fiillgas, das beim
Abbrennen des pyrotechnischen
Treibsatzes entsteht, ist Stickstoff
und damit als Hauptbestandteil der
Atemluft vollig ungefdhrlich. Eine
leichte Rauchentwicklung ist moglich,
sie deutet jedoch nicht auf einen
Brand hin und muss demzufolge auch
nicht bekdmpft werden. Vielmehr ent-
steht sie durch einen geringen
Schlackenanteil sowie als Folge der
Beschichtung der Luftsicke. Eine
Schidigung der Insassen oder der
Helfer ist nicht zu beftirchten. Rauch
und Staub kiinnen aber leichte Rei-
zung der Schleimhiute und der Haut
hervorrufen. Das Tragen von Schutz-
handschuhen wird angeraten. Unge-
schiitzte Hautpartien sollten nach
dem Einsatz vorsorglich griindlich ge-
waschen werden.

RETTEN UND BEI.?_GEN BEI

NICHT AUSGELOSTEM AIRBAG
Nach einem Unfall bitte zuerst pru-
fen, ob das Fahrzeug mit Airbags aus-
gertistet ist. Die Airbagmodule sind
mit dem Schriftzug ,AIRBAG* ge-
kennzeichnet, und zwar auf der Fah-
rerseite auf dem Airbagmodul in Lenk-
radmitte und auf der Beifahrerseite
auf dem Airbagmodul rechts. Die Sei-
tenairbags sind auf den AufSenseiten
der Riickenlehnen gekennzeichnet.
Ist der Airbag nicht ausgelost worden,
so besteht keine Gefahr, dass er

wihrend der Rettungsarbeiten aus-
geldsst wird. Dennoch sollte zur Si-
Qicrhcﬁ die Fahrzeugbatterie abge-
klemmt und gegebenenfalls die Ziin-
dung ausgeschaltet werden. Da die
Fahrzeuge des VW-Konzerns alle
mit elektrischen Ziindsystemen fur
den Airbag ausgestattet sind, kann ei-
ne Aktivierung bei unterbrochener
Spannungsversorgung nicht erfolgen.
Auch das Durchtrennen der Ziind-
leitungen von Fahrer- und Beifah-
rerairbag kann damit nicht zu einer
Auslosung fiihren.

Kann die Batterie nicht abgeklemmt
werden, sollte der Verletzte stets von
der Seite und damit auSerhalb des
Entfaltungsbereichs des Airbags ver-
sorgt werden. Dazu den Sitz in die
hinterste Position fahren. Wichtigin
diesem Zusammenhang bleibt zu er-
wihnen, dass der Gasgenerator im
Airbag eine Selbstziindungstempe-
raturvon ca. 200 Grad Celsius hat und
dass deshalb jede Einwirkung von
Wirme in dem Bereich Lenkrad und
Schalttafel vermieden werden sollte,
da sonst mit einer Aktivierung ge-
rechnet werden muss. Bei brennen-
den Fahrzeugen bitte den Bereich
und den Airbag so lange meiden, bis
das Feuer gelgschtist und beim not-
wendigen Einsatz von Schneidbren-
nern den Bereich um die Airbag-Mo-
dule freihalten. Bei den Rettungsar-
beiten keine Werkzeuge oder Ret-
tungsgerite auf den nicht entfalteten
Airbag legen.

Unter keinen Umstinden Schneid-
oder Bohrarbeiten im Bereich der Air-
bageinheit durchfiihren.

Fortsetzung in der ndchsten
BLAULICHT-Ausgabe
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FAHRZEUGE

IVECO-MAGIRUS -

DIE ZWEITE:

o8 Vielseitiges Einsatzspektrum

der DLK 23-12n.B. CS

DIE NEUE DLK 23-12 N. B. CS

BLAULICHT

o

Ende September présen-
tierte IVECO-Magirus die
neue kompakte DLK-18-
12-Vario-CS-Drebleiter
(Blaulicht berichtete in
der November-Ausgabe).
Nur rund einen Monat
spdter stellte nun das
Ulmer Werk die grofSe
Schwester; die DIK 23-12
n. B. (niedrige
Bauweise) CS auf dem
Fabrgestell 150 E 28
Euro Il der Offentlich-
keit vor.

ur kurz nach der Priisentation
der kompakten DLK 18-12 Va-
rio CS des deutschen Dreh-
leitern-Herstellers flatterte
schon wieder eine Einladung auf die
Redaktions-Schreibtische der Fach-
magazine. Auch die grofie , Schwes-
ter*, die Drehleiter 23-12 n.B. CS
(Niederflurvariante) sollte komplett
tiberarbeitet den Fachmedien vor-
gestellt werden.

Nachdem diese Leiter zuletzt bereits
im Jahr 2000 einen grofSen Innovati-
onsschub erfahren hatte, war man da-
her auf die Neuerungen besonders
gespannt.

AUFBAU, MOTOR
Bereits der erste Eindruck machte klar,
dass es sich hier nicht nur um kleine

Modellretuschen handelte, sondern
dass ein komplett neues Fahrgestell
zum Einsatz kommt. Grund hierfiir
war die Umstellung der IVECO Euro
Cargo Rang auf die Tector-Fahrge-
stellgeneration (Euro 3), die eine
komplett neue Konstruktion des
Drehleitern-Chassis fiir die Niedrig-
bauweise notwendig machte. Ziel der
Konstrukteure war die Beibehaltung
der hervorragenden Fahreigenschaf-
ten des Vorgingermodells und die
weiterhin serienmifige Ausstattung
mit dem Automatikgetriebe Allison
MD3060PR, das dem Fahrer im Stadt-
bereich eine besonders leichtgingi-
ge Mandvrierung des ,geduckten
Riesen® ermdglicht.

Verwendung findet nun ein 15-Ton-
nen-Fahrgestell fiir Feuerwehrauf-

bauten der Generation Tector. Als
Irichwerk kommt ein Reihen-Sechs-
nder-Aggregat mit 5,7 Litern Hub-

raum und einer Leistung von 275 PS

zum Einsatz. Sogar dieses Triebwerk
wurde so konstruiert, dass es auf die
niedrige Bauweise des Fahrzeuges
Riicksicht nimmt. Der Radstand des
Fahrgestells betrigt 418,5 cm. Auf ei-
ne guinstige Achslastverteilung wurde
besonderes Gewicht gelegt.

Der auf das Fahrgestell aufgesetzte
Aufbau mit seinen acht Geriterdaumen
mit wasserdichten Roll-Liden bietet
Platz fiir reichliches Einsatzzubehor.
Die integrierte Umfeldbeleuchtung
sorgtauch nachts fiir sichere Einsatz-
Handhabung. Sowohl fahrzeugmittig
als auch im Heckbereich ermoglichen
Sicherheitsauftritte das Erreichen der
Leiterplattform

Insgesamt bietet das neue Chassis ei-
ne gute Erreichbarkeit der Wartungs-
elemente, geringere Geriduschemis-
sionen im Leerlauf, eine bessere Aus-
nutzung der Motorleistung, bessere
Abgaswerte und eine verbesserte
Kiihlung des Motors

NEUES DESIGN,

NEUES FAHRERHAUS

Auf Grund des neuen Fahrgestells ent-
schlossen sich die Konstrukteure,
auch ein komplett neues Design fiir
das Fahrzeug zu erarbeiten. Insbe-
sondere die notwendig gewordene
Neukonstruktion des Fiihrerhauses
sticht dem Betrachter sofort ins Auge.
Insgesamt macht die Drehleiter im
vorderen Bereich einen wuchtigeren
Eindruckals das Vorgingermodell, oh-
ne die Kompaktheit eingebiifSt zu ha-
ben. Trotzdem konnte das Rauman-
gebot fiir die Besatzung erhoht wer-
den. Der Einstieg in das Trupp-Fah-
rerhaus (Besatzung 1+2) wurde
komplett neu gestaltet, da die Kabi-
ne insgesamt tiefer ausgelegt ist als das
Vorgingermodell. Besonders der vor-
dere Boschungswinkel gehort nun der
Vergangenheit an, was sich fiir den In-
nenraum positiv auswirkte. Durch ei-
ne ausgekliigelte Einstiegsbeleuch-
tung behilt die Besatzung auch bei
Nachteinsitzen immer den Uberblick.
Das neue Fahrerhaus verspricht laut
Konstrukteuren erhohte Sicherheit,
noch bessere Ubersichtlichkeit fiir den

Werksfotos: Iiveco-Magirus

Fahrer durch die grofen Fenster, ver-
besserte Bedienfreundlichkeit, ver-
besserte Serienausstattung sowie op-
tional eine Klima-Anlage.

LEITER UBERARBEITET

Auch der Leiterpark wurde neu iiber-
arbeitet. Er wird nun mittels laserge-
schweiiten Holmprofilen gefertigt,
was eine Gewichtsersparnis bei gleich-
zeitig erhohter Steifigkeit mit sich
bringt. Auch der Unterbau wurde er-
neuert. Hier setzt man nun ebenfalls
aufden Leichtbau. Der Drei-Mann-Ret-
tungskorb RK 270 Vario CS ist nun
tiber zwei Einstiegstiiren erreichbar,
der Korbbedienstand ist zentral an-

geordnet.

,»CS* - STABILISIERUNG
ERLEICHTERT DEN EINSATZ

Die elektronische Stabilisierung wur-
de bei diesem Leiterntyp bereits im
Jahr 2000 eingefiihrt. Das Kiirzel CS
steht dabei fiir ,computer-stabili-
zed”. Eine computergestiitzte Rech-
nereinheit tibernimmt — wie von Geis-
terhand — die Stabilisierung des Lei-
ternparks. Alle Bewegungen der Lei-
ter werden mittels Sensoren in Se-
kundenbruchteilen erkannt. Dadurch
kann der Rechner sofort automati-
sierte Gegensteuerungen einleiten.
Auf diese Weise kann eine Schwin-
gungsdimpfung erreicht werden,
was sich fiir den Maschinisten durch
eine noch exaktere Handhabung der
Leiter bemerkbar macht.

HAUPTBEDIENSTAND

Mittels farbigem Display am Haupt-
bedienstand oder iiber das Ret-
tungskorbdisplay kann der Maschinist
das zur Verfigung stehende Ret-
tungs- bzw. Arbeitsfeld verfolgen so-
wie mit den Menitasten die ver-
schiedenen Funktionen aufrufen
(fernsteuerbarer Wassermonitor, Eil-
gang/Schleichgang flir Bewe-
gungscharakteristik etc.). Insgesamt
fiinf Computer — 2x ESX-Steuerung im
Unterbau, 2xim Leitergetriebe, 1xim
Rettungskorb —, die tiber eine CAN-
BUS-Leitung zusammengeschaltet
sind, tiberwachen und steuern die
Drehleiter. Mit der Memory-Funktion
ist es weiters moglich, mehrmals zu
wiederholende Rettungsaktionen zu
programmieren und damit zu auto-

matisieren. Die ergonomische Ge-
staltung des Bedienstandes, die Sitz-
heizung und die FuSraumbeleuchtung

stellen sozusagen das Tiipfelchen auf

dem i punkto Arbeitserleichterung fiir
den Maschinisten dar.

@8 Der Leiterpark wurde
Uberarbeitet und ist nun
noch stabiler

@8 Mit der Vario-Abstiitzung
koénnen Hindernisse unter-
fahren werden

ABSTUTZUNG VERBESSERT

Die bewihrte ,Vario-Abstiitzung” wur-
de in Detailbereichen noch weiter ver-
bessert. Mittels Joystick und Softkeys
kann der Maschinist die Ausleger vom
heckseitigen Bedienpanel aus in Stel-
lung bringen. Die variable Abstiitz-
breite betrigt maximal 5,2 Meter
und ist auf eine hohe Standfestigkeit
ausgelegt. Durch diese Technik ist ein
Unterfahren von Hindernissen kom-
fortabel moglich. Durch ein neues
Hochziehsystem der Stiitzteller und
konsequente Leichtbau-Technologie
konnten die Balken-Aufienabmes-
sungen verkleinert und dadurch wei-

tere Bodenfreiheit gewonnen werden.
Dies macht sich beim Uberfahren von
Gehsteigkanten und Hindernissen
positiv bemerkbar.

SCHLUSSBETRACHTUNG
Vor 20 Jahren stellte Magirus weltweit
erstmals eine Drehleiter mit niedriger

Bauart vor. Dieses Erfolgskonzept ei-
ner Radikalkur zu unterziehen be-
deutete fiir die Techniker sicher eine
besondere Herausforderung. Der ers-
te Eindruck vermittelt eine gegliick-

te Evolution dieses Drehleitern-High-
lights.

Im praktischen Alltagsbetrieb werden
nun Fahrer und Maschinisten her-
ausfinden, ob die Vorschuss-Lorbee-
ren diesmal genau so berechtigt sind

wie vor 20 Jahren.

®$> Der legendére Vorgdnger-
Typ niedriger Bauart war
ein Erfolgsrenner. Hier im
Einsatz bei der BF Graz

TECHNISCHE DATEN DER DLK 23-12 n.B. CS:

Fahrgestell: 1
VECO FF 150 E 28 —= EURO 111

Motor:

0-Zylinder-Viertakt-Diesel-Reihenmotor mit Direkteinspritzung,
Abgasturbolader und Ladeluftkiihlung,

Hubraum 3700 cem,

Leistung: 202 kW (275 PS)

Hochstgeschwindigkeit: ca. 98 km/ h

Allison-Automatikgetriebe

Abmessungen:

Linge: 10.000 mm
Breite: 2,400 mm
Hohe:  2.960 mm

Radstand: 4185 mm
Wendekreis: ca. 18,5 m
Zul. Gesamegewicht: 15.000 kg

PAHRZEUGE
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GEFAHR BEI MASSENVERAN-
STALTUNGEN!

Ein besonderes Gefahrenmoment ist
jedoch bei dffentlichen Weihnachts-
feiern, bei Weihnachtsspielen auf
Kleinbiihnen, in Altersheimen und
Kindergirten gegeben. Vor allem
wenn beengte riumliche Verhiilimisse
und unzureichende Loschvorkeh-
rungen vorhanden sind, kiinnen aus-
gesprochen kritische Situationen ein-
treten. Noch bedrohlicher sind jedoch
Massenveranstaltungen, bei welchen
Feuerwerks| Toeingesetzt wer-
den. Hier ist die von allen Einsatz-
kriiften gefiirchtete Massenpanik mit
ihren verheerenden Auswirkungen

denkbar

TROCKENE TANNEN- UND
FICHTENNADELN

Eines ist auf jeden Fall klar: Die griof-
te Gefahr stellen ausgetrocknete Na-
delnvon Tannen- und Fichtenbiumen
dar. Sie verbrennen, wenn sie ent-
ziindet werden, schlagartig mit Stich-
flammen. Binnen weniger Minuten
kann auf diese Weise der ganze Christ-
baum oder die Saaldekoration ab-
brennen. Leicht brennbarer Christ-
baumschmuck und die eanze Palette
der heute verwendeten, meist leicht
brennbaren Kunststoffgirlanden triigt

das seine dazu bei,

GROSSTE GEFAHR: NACH NEU-
JAHR!

[ndiesem Zusammenhang tritt ¢in be-
sonderes Phiinomen auf: Die meisten
Christbaumbriinde ereignen sich in-
teressanterweise nicht am Weih-

nachtsabend, sondern es zeigt sich im-

mer wieder eine auffillige Spitze der
Brandfille nach Neujahr. Ich erzihle

bei meinen Vortriiger
len alten Witz: . Am

sagt die Mutter

NACH ZWEI WOCHEN DURR
UND TROCKEN!
Die Erkldrung st leicht: Man kann nim-
1 Versuche den Gewichts-
verlust von Reisig ermitteln und fest-
stellen, dass der Trocknungsprozess
bei herkimmlicher Luftfeuchtigkeit
nach rund 10 bis 14 Tagen praktisch
ahees( hlossen ist
Rund um Neujahr ist also das Reisig ¢i-
nes \“;\‘»L‘[‘["\'?'\UT/‘L'\ O ‘.1;" eines Christ-
baumes, wenn er nicht in einem Was-
serbehilter aufgestellt wurde. absolut
diirr und trocken. Von diesem Zeit-
punkt an ist das grifte Gefahrenmo-
ment in Bezug auf die Entztindung und
Brandausbreitung erreicht. In beson-

deren Fillen kann es sogar zu exp

sionsartigen Brandabliufen kommen

DIE KERZE ALS ZUNDQUELLE

Als Ziindquellen kommen hiufig bren-
nende Weihnachtskerzen und vor al-
lem Wunderkerzen in Frage, die sich
in unmittelbarer Nihe von Tannen-
und Fichtenzweigen, Lametta und an-

derem brennbaren Christbaum-

DIE ERSTE KERZE
IST DER TATER

deidenpapier) sehr ra eziindet technischen Bollern aus dem Osten
wird i t. Diese Billigprodukte
Bei Wunderkerzen licat die Tempera-  kommen aus Tsche Ungarn
turdirekra Oberfliche weit hisher fer Polen und sind manchmal wah-

(bis zu 1.000 °C). welche jedoct nen. Sie enthalten in

lich sehr stark abnimmt. Das dirc | Schwarzpulver

Berlihren von

istalso in diesem Fall unbedingt zu un- Die Folge sind weggerissene Finger

terlassen! {im besten Fall schwe-
Wie

[ wie langwie

zungen sind ur

GEFAHRLICHE ADVENTKRANZE ¢
Ein besonderes Gefahrenmoment gsprozess ist, davon wissen

stellen jedoch Advent «d zu singen
werden ja tber vier Wochen verwen-

det. Am Ende der Adventzeit kommt Mit diesen aktuellen und feurigen Re-
es dann zu einer AUSZESPro her miniszenzen michte ich allen Lesern
fihrlichen Situation: Einerseits ist das on BLAULICHT ein erfolgreiches
Reisig total ausgetrocknet und leicht neues Jahr wiinschen!
brennbar, andererseits werden lie Ker-
zen zum vierten Mal entziindet. Dabei
istdie erste Kerze, die bereits drei Mal .° Advent, Advent: Die erste
gebrannt hat, am kiirzesten. Sie stellt Kerze ist der Tater!

nun die grofte Gefahr dar; Wenn sic

Klaus Plattner

LICHT

KATASTROPHENPLANSPIEL ,,COSMOS 2002
BEHORDEN WURDEN BEUBT

Das Ziel der Ubung war es her-
auszufinden, wie die verschie-
denen Einsafzorganisationen
und Fiihrungsstdbe zusammen-
arbeiten.

Aus diesem Grund wurde von
der Landeswarnzentrale Tirol
ein Szenario geschaffen, wo
die verschiedenen
Organisatoren in das
Landhaus und in die
Bezirkshauptmannschaft ein-
berufen wurden.

UBUNGSANNAHME
Ubungsannahme war ein im Orbit
aulSer Kontrolle geratener Satellit,
dessen nicht vergliihte Teile unkon-
trolliert tiber die Bezirke Innshruck
Stadt und Innsbruck Land herunter-
fallen konnten. Da die Stromversor-
gung an Bord durch einen Atomreak-
tor erfolgt, ist eine radioaktive Strah-
lung zu erwarten.

Vorsorglich wurde das Krisenmanage-
ment in der Bezirkshauptmannschaft
einberufen.

=3
<o

B Die Koordinationszentrale der Cosmos 2002:
Hier liefen die Informationen zusammen.

Foto: Plattner

KATASTROPHENALARM

Gegen 10:00 Uhr gab es Katastrophen-
alarm, ausgelost durch die Landes-
warnzentrale Tirol: Der Raumflug-
kérper ,,COSMOS* ist im Orbit aufler
Kontrolle geraten, Teile sind nicht voll-

stindig vergliiht und abgestiirzt.

Die Flughahn lag zu diesem Zeitpunkt
tiber Tirol. Laut ESA (European Space
Agency) wire unser Land in einem
mehrere Kilometer langen Korridor
betroffen.

Um 10:08 Uhr wurde eine Pegeliiber-
schreitung beim Strahlenfrithwarnsys-
tem in Fulpmes im Stubaital mit Stufe
3 gemessen.

LANDESEINSATZLEITUNG

Sobald klar war, dass es sich um einem
unkontrollierten Absturz handelt,
wurde im Landhaus die Landesein-
satzleitung im Parissaal des Alten
Landhauses zusammengerufen.
Auch Landeshauptmann DDr. Herwig
van Staa {iberzeugte sich von der
Ubung, Weiters anwesend waren die
Leitung des Katastrophenschutzes,
das Militirkommando, die Sicher-
heitsdirektion fiir Tirol, das Landes-

gendarmeriekommando, der Landes-
feuerwehrverband, Rotes Kreuz und
Bergrettung.

Auf Bezirksebene agierten das Bezirks-
gendarmeriekommando, der Bezirks-
feuerwehrverband, Kriseninterventi-
onsstelle, die Bergrettung, das Rote
Kreuz sowie die eingeteilten Stabs-
funktionen der BH Innsbruck.

UBUNGSINHALTE

Ubungsinhalte waren der Einsatz von
Strahlensptirtrupps, die Boden- und
Luftspiirungen durchfiihrten, Gefah-
rengutunfall in Girberbach, Bergung
von Verletzten, Versorgung und Unter-
bringung von Verletzten, die nicht
mehr heim- oder weiterreisen konn-
en.

Die anfangs eingetretenen Schwierig-

JNGSLEITUNG, DER
SATZLEITUNG SOWIE

keiten wegen der Zustindigkeiten
verschiedener Organisationen konn-
ten im Laufe des Tages ausgerdumt
werden.

Im Grofien und Ganzen war die
Ubung ein Erfolg. Bei der noch statt-
findenden Abschlussbesprechung wer-
den noch Ungereimtheiten analysiert
werden.
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Um 07.45 Uhr trafen sich die
Einheiten Amras, Hungerburg,
Igls, Miihlau, Neu Arzl und eine
Gruppe der BF Innsbruck in
der Miilideponie Ahrntal am
Bereitschafisplatz zur Ubungs-
besprechung.

Und um 08.00 Uhr ging es
dann auch schon richtig los.

on den drei Schiedsrichterteams
V (1. Team: Ing. Josef Hundshich-
ler und Christian Mang, 2. Team: Ing
Andreas Friedl u. Wolfgang Kinzner
und 3. Team: Kurt Kolle und Peter

Vogelsberger) wurden die absolut

I
o1

B 48 Ubungslagen wurden beiibt:
Im Bild , Ubungslage Garagenbrand”

praxisnahen Ubungslagen aufgebaut

Den gesamten Tag im Ahrntal waren
die DL-30 der FF Hotting, der THE, das
UHE und der KOF der BF-Innsbruck
abgestellt und standen den Einheiten
zur Durchfiihrung der Ubungslagen
nach deren Anforderung durch den
jeweiligen Gruppenkommandanten
zur Verfligung.

Nacheinander wurden die Einheiten
von der Leitstelle zu den verschiede-
nen Ubungslagen beordert. In den vier
Ubungsstunden wurden die Einheiten
7u fiinf Ubungseinsitzen alarmiert

Nach jeder Ubung fand eine Bespre-

DES LANDESFEUERWEHRVERBANDES

PRIMAGAZ
STORUNGSHOTLINE
FUR FLUSSIGGAS

0810/ 141428

Rund um die Uhr — zum Ortstarif aus
ganz Osterreich

Ab sofort wird ein Storungsdienst mit
kompetenter Beratung rund um die
Uhr, auch an Wochenenden und Fei-
ertagen, angeboten.

Unter der Storungshotline erreichen
Sie aulerhalb der Dienstzeiten ein
Call-Center, das Probleme aufnimmt
und erste Hilfestellung geben kann.

LEISTUNGSPRUFUNG
ATEMSCHUTZ

Am 29. November 2002 wurde an der
Landes-Feuerwehrschule Tirol die 2.
Atemschutzleistungspriifung durch-
gefiihrt.

27 Trupps aus den Bezirken und 1
Trupp der Landes-Feuerwehrschule
haben die ATS-Leistungspriifung
erfolgreich bestanden.

Der nichste Abnahmetermin soll im
Februar 2003 an der LES Tirol stattfin-
den

Anmeldung iiber den jeweiligen
Bezirks-Feuerwehrverband.

NESK bl
peu 4
cht eine Einhe
fessionelle
w;"‘j: Ubur
ten Scl
iren di n
ind die Einheiter
Abrii ‘
eine Gulaschsuppe zu sich nehme
Ubrigens: die Verpflegung wurd

der Rettung Innsbruck ausg

“[.’,J'!i\!(“"'

Arzl, Hotting, Reicl
ten im Ahrntal eir

Ing. Fried! in den Ubungsablauf ein-

gewlesen
Um 13.00 Uhr wurde dann wieder der
1. Alarm gegeben. Diesmal hiefS es
Zimmerbrand im 2. OG eines Biir
gebiudes

Die Nachmittagsiibungen dauert

bis 17.00 Uhr und der 1. Bezirk

iibungstag des Feuerwehrverbandes

Innshruck-Stadt war zu Ende

Jeder einzelne Feuerwehrkamerad hat
in-

mit Sicherheit Situationen vorge
den, die er noch nie im Ernstfall zu
hewiltigen hatte, und hat somit
ges Neues an diesem Tag gelernt
Wenn das an diesem Tag Gelernte den

Kameraden bei einem etwaigen Ein

HARALD TOTSCHNIG
AKTIVES MITGLIED DER FF KALTENBACH

H.H'.M [otschnig, Bruder des
Radprofis Georg Totschnig, ist

aktives Mitglied der FF Kaltenbacl

Harald Totschnig ist begeisterter Ama-

teur-Radrennfahrer,

Er nahm 2001 an der Osterreichischen
Radmeisterschaft der Feuerwehren
in der Stidsteiermark mit internatio-
naler Auswertung teil. In der nationa-

'
S f vomaglich sogar ein
Leben retten kann, dann haben die
Verantw cl EL‘\lEt','Iw‘L\\u[umm\.
tages genau fas eicl [, Was sie errei-
hen wollten
Insgesamt wurden 48 | bungslagen
von den Einheiten bewiltigt
Dank gilt den Verantwortlichen der
Deponie Ahrntal fiir dic Bereitstell Ing
der Anlage und Rettung Im\[n-\_‘.-.}\
flir den Sanititsdienst und fiir die Opti-
male Verpflegung
WK Ing. Andreas FRIEDL
OBI Helmut PLANK
len Wertung belegte er Platz 1. in der
internationalen Wertung Platz 4
Anlisslich der Segnung eines neuen
hydraulischen Rettungsgersites wurde
ihm durch Kommandant Martin Hofer
und KDTStv. Roland Eberharter ein
Ehrenpreis der FF Kaltenbach {iber-
reicht.
BFV Schwaz, HBI Alois Weisleitner

B Harald
Totschnig
wurde von
der FF
Kaltenbach
geehrt

HOTELBRAND M ORTSKERN VON ISCHGL

Vermutlich wegen
Unachtsamkeiten bei
Flammarbeiten brach am

29. Oktober 2002 im Hotel
»Seiblishof” in Ischgl ein Brand
aus. Die Ortsfeuerwehr Ischgl
wurde um 16:17 Uhr alarmiert.
Beim Eintreffen der Feuerwehr
am Einsafzort loderten die
Flammen meterhoch auf -
eine enorme schwarze
Rauchsdule stand lber dem
Objekt.

BRANDOBJEKT
Das Hotel mit rund 50 Betten ist rela-

d befindet sich in einem

sehr guten Bauzustand. Es umfasst 5

VollgeschoRe und ein teilweise aus-
gebautes DachgescholS. Derzeit wird
an einem grolen Zubau gearbeitet
Fiir die Errichtung wurden vor allem
Ziegel und Beton verwendet. Das
Dach ist doppelt geschalt, zwischen
den Schalungen Isoliermaterial, die
Eindeckung besteht aus Fliimmpappe
und Blech.

Das Objekt liegt am westlichen Orts-
rand von Ischgl, der Abstand zu den
benachbarten Gebiduden betriigt rund
50 Meter, wegen der herrschenden
Windstille bestand fiir umliegende
Objekte nie eine Gefahr, Die Zufahrten
fiir die Nachbarfeuerwehren und
innerhalb des Ortes waren nicht
behindert. Fiir die Wasserentnahme
boten sich das Hydrantennetz und die
[risanna an. Fiir die Zufuhr musste
eine Leitung mit 500 Meter Linge

;L'\k‘;'l werden

PERSONENBERGUNG

Drei Mitarbeiter von bavausfiihrenden
Firmen wurden von der Feuerwehr
vom Hausdach gerettet. Wegen Ver-
dachts auf Rauchgasvergiftung wurden
zwei zum praktischen Arzt und an-
schlieRend zur Beobachtung ins Kran-
kenhaus Zams gebracht

B Fiémmarbeiten an einem Zubau waren vermuflich

die Brandursache

EINSATZSTATISTIK
Feuerwehr  Mann Einsatz-  Fahrzeuge PA Flaschen Schlauch- 1
stunden material (m)
OF Ischgl 89 287 DL-K 30, KLF-A, RLF-A, 1> 4() 1.180 ‘
| TLF-A 4000, ASF
OF Mathon 36 100 TLF-A 2000, LF-A 6 12 775
OF Galtiir 17 DL-K 30, KLF 9 18
| OF Kappl 40 128 TLF-A 2000, LF-B, MTF 0 18 30
| OF Landeck KOF, KLF |
BRANDBEKAMPFUNG Einsatzleitung unter Ortsfeuerwehr- wurde mit Hilfe von Saugern das ein-

Bei Eintreffen der Feuerwehr Ischgl
wurde ein Innenangriff mit Hoch-
druck- und C-Rohren, ¢in Angriff mit
C-Rohren iiber die Drehleiter vorge-
nommen und ein umfassender Brand-
schutz aufgebaut (2 Monitore, 3 C-
Rohre)

Gleichzeitig wurden — vor allem zur
Verstirkung der Atemschutztrupps —
auch die Nachbarfeuerwehren
(Mathon, Kappl und Galtiir) verstin-
digt. Als sich abzeichnete, dass ein
grofler Verbrauch an Atemluftflaschen

notwendig sein wiirde, forderte die

kommandant HBI Herbert Jehle das
KOF der FF Landeck an.

Wegen der enormen Rauchentwick-
lung war zuerst ein Vordringen zum
Brandherd nicht mdglich. 12 Atem-
schutztrupps mussten eingesetzt wer-
den, 88 Atemluftflaschen wurden ver-
braucht. Durch Einsatz eines Bellf-
tungsgerdtes konnte der Rauch
zurtickgedringt werden. Eine wir-
kungsvolle Brandbekidmpfung war
erst durch Aufschneiden des Blech-
daches mit einem Trenngerit und
anschliefSendem Entfernen mit Hilfe
eines Autokranes maglich,

Die Wirmebildkamera erwies sich als
ausgezeichneter Helfer bei Nach-
[6scharbeiten. Einzelne, noch beste-
hende Glutnester konnten so relativ
leicht aufgefunden und abgelischt
werden.

Nach Abschluss der Lischarbeiten

B Loéscharbeiten bei Blech-
ddchern gestalten sich oft
problematisch.

Foto: OBM M. Unterkofler

gedrungene Wasser aus den oberen
Stockwerken entfernt.

PROBLEME BEIM EINSATZ

Blechdicher verhindern zwar unter
Umstinden das Ausbrechen des Feu-
ifen auf

ers und damit das Ubergs
benachbarte Objekte, die Brand-
bekimpfung wird meist erschwert.
Das Feuer breitet sich unter der
Blechhaut aus, Flimmpappe und Iso-
liermaterial bewirken eine enorme
Rauchentwicklung. Der eigentliche
Brandherd ist schwer ausfindig zu
machen. Eine effiziente Brand-
bekiimpfung ist erst durch das Auf-
schneiden bzw. Entfernen des Blech-

daches moglich

SCHADEN

Der Dachstuhlist grofteils beschidigt
die darunter liegenden GeschofSe
sind vom Loschwasser in Mitleiden-
schaft gezogen. Bei guter Organisati-
on und Koordination der Reparatur-
arbeiten ist in der kommenden Win-
tersaison ein normaler Betrieh mog-

lich.

BR Mag. Christoph Mayer
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B Der Dachstuhi
stand schlagartig in Flammen

NATTERER BODEN: WIRTSCHAFTSGEBAUDEBRAND

LAGE
Das Wirtscl

aftsgebdude steht aut

einer Anhohe am Natterer Boden, dem

ein Gasthaus angeschlossen ist. Das

ler Bauernhof werdk

Gasthaus so

vom (Gastwirt betreut
SACHVERHALT
In den Vormittagsstur les 2¢

Oktober 2002 1 Mitarbeiter des

Bauernhofes eine leichte Rauchent-
wicklung im Bereich des Dachstuhles
Dies wurde dem Besitzer sofort mit-
geteilt td

Innsbruck alarmierte. Nach der anfing-

‘}.k']’ SOIOr ie Berufsteuerwehr

lich leichten Rauchbildung entziinde-

B Heuselbstentziindung
fuhrte mit hoher Wahrscheinlichkeit zum Brand

te sich plotzlich auf einen Schlag der

gesamte Dachstuhl
Am Gebiude, das zu zwei Dritteln ¢

us

Scheune in Holzbauweise und zu

einem Drittel aus gemauertem Wohn-
bereich besteht, standen der gesamte
Bereich der Scheune und der
Dachstuhl gleichzeitig in Flammen

Trotz sofortigem Einsatz der Feuer-
wehren Natters, Kreith, Mutters, Got-
zens sowie der Berufsfeuerwehr Inns-
bruck brannte das gesamte Anwesen
bis auf die Grundmauern nieder. Trotz-
dem gelang es den Feuerwehren, die
im Wirtschaftsgebdude untergebrach-
ten Tiere zu retten und in weiterer
Folge noch eine Gastlasche zu bergen

Der Schwerpunkt des Einsatzes galt
nun dem angrenzenden Gasthof, um
dort ein Ubergreifen des Brandes zu
verhindern.

Die Brandbekidmpfung dauerte bis ca.
12:00 Uhr. Danach konnte ein Grofsteil
der Feuerwehren wieder abriicken.
JBrand aus* konnte um ca. 22:30 Uhr

gegeben werden. Die FF Natters stell-

te die Brandwache und Gibernahm dic

Nachloscharbeiter

BRANDURSACHE
Am Nachmittag wurde von Sachver
ligen der Tiroler Landesstelle fiir
utung sowie von Bezirks-
tlern des GP Kematen dic
g der Br sache dur

gefuihrt
} 1
Dabe et
enet Is staes
ge
len, dass der Brand vermutlich auf

einer Heuselbstentziindung

(Einlagerung von feuchtem Heu und

wdene Bakterienbildung

im Inneren des Heustockes mit Wiir-

mebildung) ausgebrochen war

Eingesetzte Feuerwehren:

FF Natters

I KDO, 1 KLF, 1 LF, 1 TLF 2000 und 23
Mann

Berufsfeuerwehr Innsbruck

I KDO, 1 TLF 3000, 1 TLF 12000 und
14 Mann

FF Mutters
1 TLF 2000 und 7 Mann

FF Kreith:
| KLF und 6 Mann

FF Gotzens:
I TLF 3000 und 7 Mann

—

TISCHLEREI BRENNT

B Atemschutztrupps der FF Schwaz hatten den Brand
rasch unter Konfrolle. Fotos: Feuerwehr Schwaz

G egen 22:20 Uhr wurde am 14
November die FF Schwaz zu
einem Brand in einer Schwazer Tisch-
lerei im Gewerbepark Ost gerufen. Zu
diesem Zeitpunkt waren noch Arbei-
ter anwesend, die starke Rauchent-

wicklung im Lackierraum feststellten

und die Feuerwehr alarmierten

BRANDBEKAMPFUNG

Beim Eintreffen der ersten Einsatz-
fahrzeuge wurde sofort festgestellt,
dass sich der Brandherd im Lackier-
raum befindet. Drei Atemschutz-
trupps kiimpften sich von der Nord-
und Stidseite mit zwei HD und einem
Schaumangriff vor. Wieder einmal
konnte sich die Wirmebildkamera

REITH BEI KITZBUHEL: BAUERNHAUS IN FLAMMEN

m 28. August 2002 am spiiten
A Nachmittag brannte das Bau-
ernhaus Stallehen in Reith bei Kitz-
biihel. Trotz der sofortigen Alarmie-
rung der Feuerwehren Reith bei Kitz-
biihel, Kitzbiihel und Oberndorf in
Tirol konnte das Bauernhaus nicht

mehr gerettet werden, da es beim Ein-

auszeichnen und der Brandherd konn-

te innerhalb kiirzester Zeit gelischt
werden. AnschlieSend wurde noch das
ganze Gebdude beliiftet und die Fil-
teranlage abgebaut, um noch restliche
Glutnester zu loschen. Der Schaden ist
jedoch betrichtlich und die Brandur-

sache muss erst noch geklirt werden

STATISTIK

Die FF Schwaz stand mit sieben Fahr-
zeugen und 30 Mann bis 0.15 Uhr im
Einsatz. Zur eigenen Sicherheit war die
Rettung Schwaz mit vier Mann und
RTW in Einsatz

Bernhard Brandl, Markus Felder,
FF Schwaz

treffen der Feuerwehren bereits in Voll-
brand stand. Der Besitzer des Hofes
war zum Zeitpunkt des Brandes nicht
am Holf, ein Nachbar wurde durch den
Stromausfall hellhorig, sah das Bau-
ernhaus brennen und alarmierte die
Feuerwehr tiber den Notruf

WASSERVERSORGUNG

Da im Gebiet Bichlach die Wasserver-
sorgung sehr spirlich ist (es gibt nur
einen Hydranten etwa 200 Meter vom
Brandobjekt entfernt), wurden zwei
B-Leitungen vom 800 Meter entfernten
Gieringer Weiher gelegt

BRANDURSACHE

Als Brandursache wurde von den
Brandermittlern eindeutig Blitzschlag
festgestellt. Der Blitz hatte in den
Dachtriiger der Freileitung der TIWAG
eingeschlagen und sofort geziindet.
Das GroRvieh konnte noch gerettet

werden, einige Hithner waren aber

dem Feuer zum Opfer gefallen. Ein mit

Gas betrichener Hubstapler konnte

FF WALCHSEE: ‘_
TECHNISCHE LEISTUNGSPRUFUNG IN GOLD

m Samstag, den 16. November
A 2002 trat eine Gruppe der FI
Walchsee unter der Fiihrung von
Kdt.-Stv. Gerd Erharter zur Techni-
schen Leistungspriifung an Nach-
dem im Jahr 1998 die Stufe I (Bronze)
und im Jahr 2000 die Stufe 1I (Silber)

Manier konnte vor den strengen
Augen des Bewerterteams des Bezir-

die Priifung bestanden

kes Kufstein
werden. Walchsee ist somit die dritte

Cufstein nach

Feuerwehr im Bezirk
Kundl und Niederr

Priifung in Gold er

' welche die

lgreich abge-
erfq ng“& h Ahgv‘rj‘ll wurde, sollte schlossen hat
nun die Stufe I (Gold) nach mona-
telangem Uben in Angriff genommen

Der Beginn der Priifung verzogerte
sich um einige Minuten, da die FF
werden. Neben Biirgermeister And-  Walchsee aufgrund des Fohnsturmes,
reas Mavr und Ortskommandant Jakob — welcher in Teilen Tirols und vor
Fuchs konnten sich auch Bezrks-  allem im Salzburger Land enorme
kommandantstv. Toni Schneider und

Bezirksfeuerwehrinspektor Ing. Horst

Schiiden und sogar ein Todesopfer im
Pinzgau forderte, noch zu einem Ein-
Duftner vom Konnen der Walchseer  satz am Campingplatz Seespitz aus-

Truppe tberzeugen. In souveraner ricken musste.

B Auf dem Bild von links: Gerd Erharter, Horst Ruefz, franz Schlicht-
meier, Norbert Brunner, Werner Rauth (vorne). Markus Widmann
(dahinter), Max Fankhauser, Werner Sesselmeier, Georg Greiderer,
ThOmQS HEIM e cccccmcmaccc e e cccemcccccc e e ——————

Kitzbiihel, OBI Franz Adelsberger. Am
Brandplatz waren neben dem Roten
Kreuz, der Gendarmerie auch ABI
Wolfgang Hechenberger, Bezirks-
Kommandantstellvertreter BR Win-
fried Perger und BFI Hubert Ritter.

ebenfalls nicht mehr rechtzeitig gebor-
gen werden, Die sich im Eingang zur
Scheune befindlichen Gasflaschen
konnten gekiihlt werden.

EINSATZLEITUNG
Die Einsatzleitung oblag dem Kom-

BLAULICHT 01-200% @ TIROL

mandanten der Feuerwehr Reith bei

. Keine Chance fiir die Feuer-
wehren: Beim Eintreffen der
Léschkrafte stand der Hof in
Vollbrand
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HUBSCHRAUBERUBUNG DES BF\/ SCHWAZ

Am 5. Oktober 2002 wurde
eine groB angelegte
Flugdienstiibung mit zwei
Hubschraubern im Abschnitt
Schwaz durchgefiihrt. An der
optimal durchorganisierten
Ubung beteiligten sich insge-
samt 110 Mann mit 22
Fahrzeugen.

EINSCHULUNG

Die Ubung begann bereits um 10.00
Uhr am Hubschrauberstiitzpunkt in
der Frundsbergkaserne Schwaz mit
der Einschulung der Einsatzmann-
schaften auf den Fluggeriten Alouet-
te [l und Bell 212 des Osterreichi-

schen Bundesheeres

M Der EL-Flugeinsatz-Contai-
ner des Stufzpunktes
Schwaz stand ebenfalls im
Einsatz

UBUNGSABLAUF

Die Gesamreinsatzleitung lag in den
Hinden von BFK Klaus Erler, der
durch ABI Karl Rinnergschwentner
unterstiitzt wurde. Ubungsannahme
war ein Waldbrand in unwegsamem
Gelinde mit zwei Brandstellen. Nach
einem Erkundungsflug durch die Ein-
satzleitung wurde folgende Taktik

B Die Bell 212
im Anflug

festgelegt: Oberhalb der Fa. Lang, im
Feld des Farmer Bauern wird der
Absprungplatz eingerichtet. Dort wer-
den zwei 6.000-Liter-Loschwasser-
behilter in Stellung gebracht. Im
Ubungsgebiet Heizing werden zwei
Anlandeplitze errichtet. Am Anlande-
platz I (unterer Brandplatz) wird ein
0.000-Liter-Loschwasserbehilter auf-
gestellt. Am oberen Brandplatz (Anlan-
deplatz II) kommt ein 3.000-Liter-
Behilter zum Einsatz. Von diesen
Anlandeplitzen aus erfolgt die Brand-
bekimpfung mit je einer Tragkraft-
spritze, je einer B-Zubringleitung und
je zwei C-Rohren,

Der Mannschafts- u. Geritetransport
vom Absprungplatz zu den beiden
Anlandeplitzen erfolgte ausschlieRlich
mit den beiden Hubschraubern des
Bundesheeres, Nachdem die Lisch-
wasserbehilter aufgestellt waren, wur-
den die beiden Zubringleitungen auf-
gebaut. Gleichzeitig begannen die
Hubschrauber mit dem Befiillen der
Loschwasserbehilter. Dabei befiillte
der Hubschrauber Bell 212 den Behl-
ter des unteren Brandplatzes, der Hub-
schrauber Alouette 1II den Behiilter
des oberen Brandplatzes. Die Hub-
schrauber entnahmen das Loschwas-
ser aus den am Absprungplatz aufge-
bauten Behiltern.

VERPFLEGUNG

Um 12.00 Uhr wurden die eingeteilten
Mannschaften durch den Bezirks-Ver-
pflegungszug der Feuerwehr Ried im
Gerdtehaus Vomperbach mit einem
Mittagessen versorgt

B Eine Alouette Ill des Bundesheeres
befllite den Behditer des oberen Brandplatzes

EINGESETZTE MANNSCHAFTEN UND FAHRZEUGE

Vomperbach 7 Mann
Stans 6 Mann
Vomp 8 Mann
Pill 5 Mann
Terfens 6 Mann
Weer 5 Mann
Weerberg 5 Mann
Schwaz 15 Mann
Tyrolit 3 Mann

Gralsverwaltung 3 Mann
FLUGHELFER
Bez. Schwaz 7 Mann
Bez. Innsbruck Land 5 Mann
Bez. Osttirol 5 Mann

Landesfeuerwehrschule | Mann

VERSORGUNGSZUG FF RIED
FF Ried 5 Mann

FLUGGERATE

Hubschrauber Bundesheer 3 Mann
Hubschrauber Bundesheer 3 Mann
BEZIRKSFEUERWEHRVERBAND SCHWAZ
Ubungsbeobachter 8 Mann

Offentlichkeitsarbeit 2 Mann

TLF

LF; MTF

TLEF, Last

LE

LF-B

LF-B, Schlauchhaspel
LE

KDO, WLEF, Last, LF-B,
ULF, MTF

LF

LF

AB Fliege
MTF
MTF
Last

Kiiche u. 2 Fahrzeuge

Alouette II
Bell 212

2 Fahrzeuge
| Fahrzeug

HBI Alois Weisleitner,

BFV Schwaz

VERKEHRSUNFALL

MIT MENSCHENRETTUNG AUF DER A12

Am 19. Oktober wollte eine
Frau mit ihrem Pkw auf der
A-12 in Fahrtrichtung Inns-
bruck, etwa zwei km vor der
Ausfahrt Wattens, einen Lkw
lberholen.

ie kam ins Schleudern, krachte
Sg\‘;a‘f. die Mittelleitschiene,
wurde dann wieder zuriick iiber den
Mittelstreifen geschleudert und prall-
te noch voller Wucht mit dem Lkw
zusammen. Anschliefend touchierte
der Pkw noch die Leitplanke an der
rechten Seite und kam zum  Still-
stand. Die Frau blieb schwer verletzt
im Fahrzeug liegen. der Lkw-Fahrer
konnte sein Fahrzeug mit Hilfe der
Leitplanke noch auf der StrafSe halten
und blieb unverletzt. Als die schwer
verletzte Person vom Notarztteam
erstversorgt wurde, wurde mittels
hydraulischem Rettungsgerit die Hin-
tertiire entfernt und die Frau mittels

Schaufeltrage schonend geborgen.

B Die A12 musste fur die Ein-
satzkrafte gesperrt werden

B Das ,Schiachtfeld StraBe*
fordert wieder eine schwer-
verletzte Lenkerin

Wihrend fiir die Feuerwehr Schwaz
die Aufriumarbeiten begannen, wurde
die schwerstverletzte Person fiir den
Transport mit dem Rettungshub-
schrauber Heli 4 vorbereitet. Die Feu-
erwehr Schwaz konnte gegen 18.30
Uhr die Autobahn wieder verlassen, es
bildete sich ein rund 12 Kilometer lan-
ger Riickstau bis Schwaz.

Bernhard Brandl,

Markus Felder, FF Schwaz
Fotos: Feuerwehr Schwaz

B Das Wrack
wurde véllig demoliert

A m Freitag, dem 22. November
2002 beklagten sich im Bereich
des Campingplatzes Fieberbrunn

Anrainer Uber massiven Gasgeruch

Um 12:25 Uhr riickten das KDO St

Johann mit dem Bezirksbeauftragten

flir Gefihrliche Stoffe, Dr. Gerhard
Lotsch sowie drei Mann und ABI
Otto Rettenwander von der Freiwilli-
gen Feuerwehr Fieberbrunn zur Ein-
satzstelle aus.

Tatsdchlich war im Bereich der Fliis-
siggasanlage des Camping es Fie-
berbrunn deutlich Gasgeruch wahr-
nehmbar. Die Fliissiggasanlage war vor
ca. 14 Tagen von einer Spezialfirma
einer | )rtu‘km'm'ung unterzogen wor-
den, wobei die Anlage entleert und
anschliefend zur Druckpriifun
Wasser befiillt worden war.

Anstatt aber das Wasser der Druck-
priifung in der Folge ordnungsgemiss
zuentsorgen, wurde es in eine offene
Grube oberhalb der Gasanlage ent-
leert. Nach Durchfithrung entspre-
chender Messungen konnte festge-
stellt werden, dass die Geruchsbelds-
tigung der vergangenen Tage offenbar
ausschlielSlich aus diesem Wasserre-
servoir stammte. Von der FF Fieber-
brunn, welche mit LAST und LFB zur
Einsatzstelle ausriickte, sowie von
der FF St. Johann, die mit KDO und
SCHLAUCH I mit Anhénger zugegen
war, wurden die rund 5000 Liter kon-

B Umweltalarm: Aus dem
Gaseinsatz wurde ein Um-
welteinsatz, bei dem kontami-
niertes Wasser entsorgt wurde

taminiertes Wasser in Absprache mit
BFI Hubert Ritter in Zwischenbehilter
umgepumpt und bis zur ordnungs-
gemifien Entsorgung gesichert gela-
gert. Die Feuerwehren konnten gegen
18:00 Uhr wieder in die Geridtehiduser
einriicken

Winni Perger

B Gasgeruch [6ste am Cam-
pingplatz von Fieberbrunn den
Alarm der Einsatzkrafte aus

OFEN SETZT ZWISCHENWAND IN BRAND

V or kurzem wurde die FF Schwaz
am Abend gegen 22.30 Uhr zu
einem Wohnungsbrand am Pirchanger
oerufen. Ein wahrscheinlich zu nahe

B Eine Zwischenwand
wurde durch einen Ofen in
Brand gesetzt

an der Wand stehender Ofen diirfte
die Zwischenwand, die aus Heraklith
und Holz bestand, in Brand gesetzt
haben.

LOKALISIERUNG

Als die ersten Einsatzkrifte am Ein-
satzort ankamen, wurde mit der Wir-
mebildkamera die Wand abgesucht,
um den Brandherd genau lokalisieren
zu konnen. Anschliefsend wurde die
Wand mit einer Flex und Elektroket-
tensige gezielt geoffnet, sodass der
Schaden gering blieb.

Die Glutnester hatten sich bereits in
der Zwischenwand forthewegt, konn-
ten aber durch den schnellen Eingriff
der Feuerwehr geloscht werden. Es
wire wahrscheinlich nicht so gimpflich
ausgegangen, wenn die Bewohner
schon geschlafen hiitten! Nach einer
Stunde konnte die Feuerwehr Schwaz
wieder ins Geridtehaus einriicken. Im

Einsatz standen fiinf Fahrzeuge mit 28
Mann.

WEITERER ALARM

Auch am 8. Dezember wurde die Feu-
erwehr Schwaz zu einem Brand bei
einer Trafik gerufen. Das Feuer konn-

te aber von einer Gendarmeriestreife
mit einem Feuerlscher noch recht-

zeitig geloscht werden.

Bernhard Brandl,
Markus Felder, FF Schwaz

M Einsaiz mit Warmebildkamera: Die Wand konnte mit einer
Kefttensdge gezielt gedffnet werden. Fotos: FF Schwaz
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SERIENUNFALLE AUF DER ,SUD"

ABI GERALD JEITLER UND BI ROBERT HOLLER

LOSSEINSATZ

"~ .FUR DIE FEUERWEHR
HARTBERG

Am Samstag, dem 14. D

ember 2

002 fand die Weibnachtsfeier der Stadtfeuer-

webr Hartberg statt. Etwa 100 Feuerwebrkameraden hatten sich in der ,Edel-
weifshalle® in Hartberg eingefunden, um gemeinsam das bevorstebende Weib-
nachisfest zu feiern. Schon seit einer Stunde gab es gefrierenden Regen.
Deshalb liefs der Kommandant ABI Gerald Jeitler das RLF-A 2000 und das VF
vor der Halle in Bereitschaft siellen.

EINSATZBEFEHL - VERKEHRS-
UNFALL AUF DER A2

m 19:20 Uhr wurde die Feu-
‘ U\\thl Hl»u unu‘l\w
Knoten Lafnitztal ge

doch \HHTL Sic k\ derE

Autob: IHJ.‘&

Daten iiber

Mehr 11\ 20

de lglatten F: 1
einer Distanz von 400 m verunfallt. Es
gibt mehrere verletzte
lluluxlul tritt aus und ob es einge-
klemmte Personen gibt, ist unklar, Auf-
gabe der Feuerwehr: Verkehr von der
A2 auf die Abfahrt Lafnitztal ableiten,
da nur einige Beamte utob
gendarmerie im Dienst sind, Siche-
rungsarbeiten, Brandschutz aufbauen
und Personenrettung,

SITUATION
IM UNFALLBEREICH
Die Fahrspuren auf der Richtungs-
fahrbahn Wien glichen e¢ine
Schlachtfeld®, verletzte und um
letzte Personen irrten auf der Auto-
bahn umher und stiirzten teilweise
orund der Ei . Die beiden
naus Hartberg und Ober
n bereits eingetroffen und
sorgten die schwerer verle
sonen. Wei Rettungsfa
kundungdurchden E
de derVerkehrvon der
der Abfahrt Lafnitztal von der Auto-
bahn abgeleitet und die Mannschaften
des RLFA 2000 und des VF bauten den
indschutz fiir die Unfallfa
aufund arbeiteten sich von Wrack zu
Wrack vor, um die Batterien abzu-
klemmen. Gleichzeitig wurde die Ut
fallstelle vom RLF-A 2000 ausge-
leuchtet. Das SRF bekam den Befehl,
den Unfallort von Osten her zu be-
leuchten und gleichzeitig einen MINI-
n, der etwa fiinf Meter
neben der Fahrbahn auf einer Wiese

- Gefrierender Regen

wurde mehr als
20 Fahrzeuglenkern
zum Verhangnis

und Koordir

[« *l\llmguu lc

se. TLF-A 4000 wurde in die Mitte des

nfallszenarios beordert, um einer-
\ulvluw Brandschutz sicherzustellen
u.nl«lmlu'wwll\[hy[ HLII!\ichl er
Mitte auszuleuchten. GSF Hartberg

'uwhyl nfallstelle von Westen

der ausgetretenen

Klasse 111

VERSORGUNG DER BETEILIG-
TEN PERSONEN

Aufgrund der Kilte wurden alle be-
teiligten, unve en Personen mit
dem nachalarmierten MTFA zur Weih-

erstmals eine Fe

welche im Rahmen de

vention ausgebildet wurde. Der von
Florian Hartberg ve digte Biir-
germeister besorgte Notquartiere fiir
eventuelle Nichtigungen der Unfall-
opfer. LKW Hartberg wurde mit dem
Transport einer sehr wertvollen Har-

fe eines verletzten Unfallopfers be-

gert.

Immer wieder meldeten sich bei der

Einsatzleitung Personen, wel

nach Nachlassen des Schocks
letzungen bemerkten und ins Spital
nach Hartberg od eebracht
werden musste -
nahme durch die Autobahngendar-
vurde begonnen, die Wracks auf
annenstreifen zu bringen und ge-
meinsam mit der Autobahnmeisterei
die Autobahn von Wrackteilen und
Scherben zu reinigen. I lerwehr
unterstiitzte die eintreffenden Ab-
agen bei der Verladung der
Autowracks. Anschlieffend wurde die
Autobahn gestreut und um 23.30 Uhr
wieder fiir den Verkehr freigegeben.

EINSATZRESUMEE
Die Zusammenarbeit zwischen der Au-
tobahngendarmerie, den Rettungs-

kriften, der Behorde und den Feuer-

1d funk-

1 die fehlende Funk-

bahn zurticklegen mussten. \\me
zeigte sich, dass der Kran des SRF Hart-
berg bei der

die Grenze seiner Leistungst:

stieR und ein entsprechender K
wagen einer Privatfirma in so kurzer

Zeit nicht verfiigbar war.

EINSATZKRAFTE
Gesamteinsatzleitung
ABI Gerald Jeitler
Abschnitt West:
OBI Thomas Wanne
> Feuerwel
wehr Hartberg mit KDO, RLF-
A 4000, SRE, GSE, MT-
FA, LKW und 32 Mann, Brand-
schutzbereitschaft im Riisthaus: LF-
A und neun Mann
Rotes Kreuz
NAW Hartberg, NAW Oberwart,
RT'W

Autobabngendarmerie:

Drei Fahrzeuge und sechs Beam
Strafsenmeisterei:
ifahrzeuge sonstige
Fahrzeuge, Autobahnmeister und
flinf Mann
Unfallbilanz:
zwei schwer und fiinf leicht ver-
letzte Personen, 23 beschidigte

Fahrzeuge
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8. November 2002: Ein gliicklicherweise leerer lankwagenzug T AN KWAGENZU
stiirzt von der Pmkam/bmc/ee der A2 tiber 50 Meter in dle

Tiefe. Ein kurzer Ablauf der Ereignisse bzu, einige Gedanken
unter dem Motto: Was wiire, w ezm

TITELSTORY

TITELSTORI

STURZTE VON PINKATALBRUCKE

HBI D.F. FRANZ HONIGSCHNABL

UNFALLHERGANG

m Nachmittag des 8. Novem-
ber, vermutlich gegen 14.15
Uhr, durchbrach aus unge-
klirter Ursache ein leerer
Tankwagenzug der Firma Paulischin
das Briickengelinder der Pinkatal-
briicke der A2 und stiirzte tiber 50
Meterin die Tiefe. Das Fahrzeug prall-

.Q' Todessturz: An dieser Stelle
durchbrach der Tankwagenzug
das Bruckengeldnder und 3
pralte auf den darunter llegen- te exakt auf einer Griinfliche zwi-
den Park&Ride-Platz schen B 63 und der Park&Ride-Anla-
e ge auf. Zwei dort wartende Personen
konnten sich im letzten Moment
e . < durch einen Sprung zur Seite retten,
einige parkende Personenkraftwagen
wurden durch herumfliegende Triim-
mer beschiidigt. Das Fiihrerhaus des
Tankwagenzuges wurde total zer-
trtimmert. In thm befand sich das ein-
zige Todesopfer, nimlich der Lenker
des Tankwagenzuges. Aus dem auf-
gerissenen Treibstofftank flossen ge-
ringe Mengen Diesel aus.

WEITERE MASSNAHMEN KATASTROPHE NUR KNAPP spielten hier zwei Gliicksfaktoren ei-
FEUERWEHREINSATZ Weitere Manahmen der FF Pinggau ~ ENTGANGEN ne Rolle und verhinderten somit den

Noch bevor die FF Pinggau durch  in zeitlicher Abfolge: Einige Gedanken dazu: Zweifelsoh-  worst case”.
JFlorian Hartberg® alarmiert werden 3 Absperren der Unfallstelle (zahl- ne tritt man mit der Feststellung, dass T Der Tankwagenzug war knapp vor-
konnte, hatte ABI Johann Honig- reiche Schaulustige) Feuerwehren oftan die Grenzender — herentleert worden (30.000 1 Heizd)!
schnabl bereits einen Anruf des Gen- (7 Bergung des toten Lenkers mittels Belastbarkeit stoSen und der tech-  waren zum Fernheizwerk Pmku feld
darmeriepostens Friedberg erhal- hydraulischem Bergegeriit nischen Gigantomanie faktisch aus- gebracht worden). Eine Explosion
ten, in dem ihm mitgeteilt wurde, 7 Beleuchtung wihrend der Fahr-  geliefert sind, offene Tiiren ein. In und der sich dadurch entwickelnde
dass ein LKW von der Briicke gestiirzt zeugbergung und der Arbeiten  diesem Fall hiitte es wiedereinmalso  Brand hitten nicht nur die Pinkatal-
sei. Kurz darauf wurde auch schon des Olalarmdienstes (19.00 bis weit sein konnen, dass man den Er- briicke, sondern auch zwei in der
o8 Gliick i - - Alarm {iber Florian Hartberg aus- 02.30 Uhr) eignissen eher hilflos gegentiberge-  Nihe befindliche Hiuser schwer be-
gtjlrlzcztg:r g/’;grlggf ‘ gelost. Gleichzeitig trafen auch schon (3 Mithilfe bei der Fahrzeugbergung — standen wiire. Es ist zwar :\'L‘hl' be- schidigt ungl das Leben deren Be-
Tankwagenzug entleert ! private Meldungen ein, dass der Tank- durch eine Privatfirma dauerlich, dass ein Todesopferzube-  wohner gefihrdet. AusflieSendes
‘ wagenzug leer sei. Die FF Pinggau  TINachreinigungsarbeitenamnichs- — klagen war, aber trotzdem muss  Heizil wiire mit Sicherheit in die nur
riickte unverztiglich mit einem MTF, ten Tag manvon Gliick sprechen. Eigentlich 30 m entfernt vorbeiflieRende Pinka

RLF Kranfahrzeug und zwolf Mann gelangt.

3 Der Tankwagenzug prallte genau
zwischen B 63 und Park&Ride-Anla-
ge auf: Die B 03 ist speziell an Wo-

zur Unfallstelle aus. Weiters verblieb
ein Mann im Feuerwehrhaus, um et-
waige Nachalarmierungen durch-
fiihren zu konnen. Nach Eintreffen
der Feuerwehr am Einsatzort ergab
sich als erste MaRnahme das Auffan-

chenenden eine sehr stark frequen-
tierte Verbindungsstrafe zwischen
der Autobahnabfahrt Pinggau und
dem Burgenland. Die Park&Ride-An-
lage wird von zahlreichen Pendlern
aus dem Burgenland und dem nérd-
lichen Teil des Bezirkes Hartberg ge-
nutzt. Nur einige Minuten vor dem
Aufprall verlieR8 ein Pendlerbus aus
Wien die Anlage

gen bzw. Binden des aus dem lecken
Treibstofftank flicBenden Diesels.
Aus diesem Grund wurde das LF mit
susitzlichem Olbindemittel an die
Unfallstelle beordert.

Eingesetzt waren:
KDO, MTF, RLF, TLF 4000, LF, Kran
Pinggau,

26 Mann — 124 Mannstunden

@ Trimmerfeld: Die
Bergung des tfoten
Lenkers nahm einige Zeit
in Anspruch
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SERIE: RICHTIGES ARBEITEN

IM RETTUNGSEINSATZ

- MENSCHENRETTUNG AUS VW-UNFALLFAHRZEUGEN

Bereits in der Februar-Ausgabe des
Vorjahres wollte ,BLAULICHT* die Serie
,Richtiges Arbeiten am verunfallten
Fabrzeug“ weiterfithren. In der Ausgabe
1-2002 hatten wir die Arbeitsmoglichkeiten
an den verschiedenen Modellen des
Fabrzeugproduzenten BUW aufgezeigt.
Aus urbeberrechtlichen Griinden mussten
wir inzwischen eine Zwangspause einle-
gen. Nun endlich konnen wir fortfabren.
Als néichster Auto-Produzent hat uns der
Fabrzeughersteller VW seine Unterlagen
JLeitfaden fiir Rettungsdienste® zur
Verfiigung gestellt. Leider sind nicht alle
KFZ-Hersteller so kooperativ wie beispiels-
weise BMW, VW und Audi. (In der néichsten
Ausgabe werden die Audi-Modelle behan-
delt.) Wir werden uns aber bemiiben, von
weiteren KFZ-Produzenten Hinweise und
Richtlinien zu erbalten und diese zu
verdffentlichen.

ie Anspriiche an ein Auto-
mobil sind vielfiltig. Sicher-
heit gewinnt zunehmend an
Stellenwert — fiir Volkswagen
steht sie in der Rangfolge ganz
oben. Sie wird im Automobil von vie-
len Faktoren beeinflusst. Deshalb
werden Fahrzeugkonstruktionen in
Bezug auf Sicherheit der aktiven oder
passiven Sicherheitstechnik zuge-
ordnet.

Die aktive Sicherheit soll Unfille ver-
hindern helfen, zum Beispiel durch
ABS, EDS oder Fahrzeugprizision.
Zum Bereich der passiven Sicherheit
gehoren dann alle technischen Merk-
male eines Fahrzeuges, die Unfall-
folgen fiir die Insassen minimieren,
Hierzu zihlen neben der Unfall-
energie aufzehrenden Sicherheits-
karosserie alle technischen Einrich-
tungen des Fahrzeuges, die erst
durch den Unfallcrash aktiviert wer-
den.

Dazu gehdren unter anderem neben
diversen karosserie- und aufbaube-
dingten Merkmalen wie die Sicher-
heitslenksiule, die Knautschzonen
der Karosserie mit vorberechnetem

Verformungsverhalten, die Energie
absorbierenden StoRkfinger, die Sit-
ze, der Seitenaufprallschutz und die
Sicherheitsgurtsysteme mit Gurt-
straffer sowie der Fahrer- und Bei-
fahrerairbag.

DER WIRKUNGSBEREICH
Unfallanalysen zeigen eindeutig, dass
mehrals zwei Drittel aller Unfille den
Vorderwagen betreffen. Dabei wirken
Belastungskrifte frontal oder schriig
auf das Fahrzeug., Besonders bei
hoheren Geschwindigkeiten sind
Fahrer und Beifahrer trotz angeleg-
ter Sicherheitsgurte vor einem Auf-
prall auf das Lenkrad oder die Ar-
maturentafel nicht sicher. Das Air-
bag-System ist so konzipiert, dass es
bei einem Frontal- oder Schriigerash
in Abhiingigkeit der Lingsverzoge-
rung ausgelost wird.

Die Airbagauslosung erfolgt nur,
wenn sie tatsachlich notig ist. Damit
wird eine Fehlausldsung bei Baga-
tellunfillen oder extremen Fahrsi-
tuationen ausgeschlossen, wodurch
hohe Reparaturkosten vermieden
werden. Durch die Zusatzschutzwir-

kung des Airbagsystems werden
schwere Schidelverletzungen ver-
mieden und die Gefahr des Schleu-
dertraumas wird wesentlich redu-
ziert.

DER ZEITLICHE WIRKUNGSAB-
LAUF

Als Beispiel fiir den zeitlichen Crash-

ablauf wird hier ein Frontalcrash mit

einer Geschwindigkeit von ca. 56

km/h auf eine Wand dargestellt. Im

einzelnen lisst sich das Unfallge-

schehen in folgende Vorgiinge ein-
teilen:

3 Zum Zeitpunke Null* beriihrt das
Fahrzeug die Crashwand.

0 25 ms spiter aktiviert der elek-
tronische Sensor die Ziindpille
des Fahrermoduls.

0 Nach 30 ms ist die Abdeckung des
Fahrermoduls aufgerissen und
der Airbag wird aufgeblasen.

O Die Ziindpille auf der Beifahrer-
seite wird nach etwa 35 ms akti-
viert.

T Der Fahrerairbag ist nach etwa 55
ms vollstindig aufgeblasen und
der Fahrer taucht ein.

T Nach ca. 65 ms ist auch der
Beifahrerairbag vollstindig ent-
faltet und der Beifahrer fillt
ebenfalls in den Airbag.

O Nach etwa 85 ms ist der Fahrer
maximal in den Airbag einge-
taucht und bewegt sich wieder
vom Lenkrad weg.

O Der Beifahrer taucht nach ca. 100
ms maximal ein und bewegt sich
dann ebenfalls zuriick.

O Das gesamte Unfallgeschehen
ist nach ca. 150 ms abgeschlossen,
die Insassen befinden sich in ih-
rer Ausgangsposition und beide
Airbags sind weitgehend ent-
leert.

AUFBAU UND WIRKUNGSWEI-
SE DES AIRBAGSYSTEMS
IN VW-FAHRZEUGEN

Bei Volkswagen wird zwischen drei

Airbagsystemen unterschieden.

3 Ab Werk serienmifSig eingebau-
ter Fahrerairbag bzw. Fahrer-
und Beifahrerairbag,

T Ab Werk eingebauter Fahrerair-
bag im Golf Cabrio der ersten Ge-

neration.
[ Nac
rerairbag bei Golf und Vento-
Fahrzeugen ab Modelljahr "92.
O Ab Werk eingebauter Seitenair-

bag.

riglich eingebauter Fah-

AB WERK SERIENMASSIG
EINGEBAUTER FAHRERAIRBAG
BZW. FAHRER- UND
BEIFAHRERAIRBAG

Dieses Airbagsystem besteht aus fol-
genden Komponenten:

1. AUS DEM LENKRAD MIT AIR-
BAGMODUL MIT EINGEBAUTEM
GASGENERATOR

Das Fahrermodul sitzt als komplet-
te Einheit zentral im Lenkrad. Der
Topfgasgenerator, der Airbag, die Ab-
deckkappe, die Kontakteinheit und
die Ausfallwarnlampe bilden die Air-
hageinheit auf der Fahrerseite.

Die Huptasten sind aufSerhalb des
Moduls in den Lenkradspeichen an-
geordnet. Der kompakt gefaltete Air-
bag ermoglicht das geringe Baumaf
fiir das Fahrermodul. Das Material fiir
den Airbag ist ein Polyamidgewebe
ohne Beschichtung. Auf der den In-
sassen abgewandten Seite hat der Air-
bag mehrere Auslass-Offnungen.
Durch das gleichmifSige Ausstrémen
des Fiillgases wird die Bewegungs-
energie beim Eintauchen des Ober-
korpers abgebaut.

2. AUS DEM BEIFAHRERAIRBAG
Das Beifahrermodul sitzt anstelle des
Handschuhkastens in der Armatu-
rentafel. Der aufgeblasene Airbag
schiitzt den angegurteten Beifahrer
bei einem schweren Unfall vor einem
Aufprall auf die Armaturentafel. Der
Aufbau entspricht dem auf der Fah-
rerseite. Hinter der Abdeckkappe be-
finden sich der Airbag und der Rohr-
gasgenerator. Die Abdeckkappe
gleicht der Form des Handschuh-
kastens und verfiigt in der Mitte Giher
eine quer verlaufende Sollreifnaht,
die im Moment der Ziindung aufreift
und den Weg freigibt fir den sich fiil-
lenden Airbag.

Da auf der Beifahrerseite eine we-
sentlich groRere Fliche abgedeckt
werden muss, ist das Airhagvolumen

deutlich grofer als auf der Fahrer-
seite. Da sich das Beifahrermodul im

Vergleich zum Fahrermodul weiter

vorne befindet und der Abstand zum
Beifahrer grofSer ist, wird der Bei-
fahrerairbag spéter ausgeltst und auf-
geblasen. Bei annidhernd gleicher
Fiillzeit beider Airbags ergibt sich ein
Ziindversatz von 10 ms.

3. AUS DEM STEUERGERAT MIT
AUSLOSESENSOR

Das Steuergerit ist auf dem Tunnel
im Fahrgastraum vorne unter der Mit-
telkonsole mit dem Karosserieblech
direkt verschraubt. Ein elektronischer
Beschleunigungssensor mit Verstér-
ker und der Filterelektronik dient zur
Erfassung der tatsichlichen Fahr-
zeugverzogerung. Die Energiereser-
ve sorgt flir mindestens 150 ms nach
einem Ausfall der Spannungsversor-
gung fiir die volle Funktionsfihigkeit
der Ausliseelektronik. Zusdtzliche Si-
cherheit vor einer ungewollten Air-
bagauslisung bietet ein elektrome-
chanischer Sensor (Safingsensor),
dessen eingebaute Schaltschwelle so
ausgelegt ist, dass bei normalen
Fahrzustinden oder extremen elek-
trischen Stosrfeldern der Airbag nicht
ungewollt auslost. Der Ausltsesensor
ermittelt die Art und Schwere eines
Frontcrashes und gibt darauf die Ziin-
dung des Airbags frei, wenn die Fahr-
zeugverzogerung im Augenblick des
Unfalls entsprechend hoch ist. Wenn

der Safingsensor die Crash-Daten be-
stétigt, kommt es zur Airbagziindung.

Der Auslisesensor befindet sich in

der Regel im Steuergerit. Bei einigen

Fahrzeugen sind statt eines Auslose-

sensors im Steuergerit zwei Ausli-

sesensoren verbaut, die aufSerhalb

des Steuergerites platziert sind. Das

ist zum Beispiel beim Golf Cabrio der

ersten Generation der Fall. Dort sind

die Auslisesensoren der Gurtstraffer

in den Lingstrigern vorne links und

rechts untergebracht.

4. AUS DEM RUCKSTELLRING
MIT SCHLEIFRING IM LENKRAD
Der Riickstellring mit Schleifring bil-
det die elektrische Verbindung zwi-
schen Steuergerit und Fahrermodul
im Lenkrad. Eristim unteren Teil des

@ FahrerAirbag -
Systemubersicht

@8 Keine Gefahr fiir die
Retter durch die Airbags
besteht bei richtiger
Handhabung

Lenkrades eingebaut. Das Riickstell-
gehiduse nimmt den Riickstellring mit
Schleifring auf,

Dieses Bauteil dient dazu, die elek-
trische Verbindung in jeder Lenk-
radstellung zu garantieren. Am Lei-
tungsstecker zum Steuergerit ist ¢i-
ne Kurzschlussbriicke installiert, die

SERIE KFZ
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.@ Beim Durchtrennen der
Mittelsdule sollte das Gurt-
straffersystem stromlos sein

@ Der Beifahrer-Airbag ist im
Bereich des Handschuh-
faches untergebracht

bei Abzug des Steckgehiuses die
Kontakte im Steckgehiuse kurzsch-
lielSt und so eine Fehlauslosung ver-
hindert.

5. AUS DEM GASGENERATOR
Der Gasgenerator enthiilt einen Fest-
stofftreibsatz auf der Basis von Na-
triumacid (NaNy) in Tablettenform.
Nach erfolgter Ziindung tiber den
Briickenziinder durch den Auslise-
sensor im Steuergeridt leitet die
Zindpille nun die Verbrennung des
Feststofftreibsatzes ein.

Dabei entsteht das fiir die Insassen
ungefihrliche Airbag-Fiillgas Stick-
stoff, das durch das Metallfilter ge-
reinigt und gekiihlt wird. Der Gas-
generator ist nach dem Anwen-
dungsfall auf Fahrer- oder Beifah-
rerseite als Topf- oder Rohrgasgene-
rator ausgefiihrt.

AB WERK EINGEBAUTER FAH-
RERAIRBAG IM GOLF CABRIO
DER ERSTEN GENERATION

Das Airbagsystem fiir das Golf Cabrio
der ersten Generation wurde aus-
schlielich auf der Fahrerseite ein-
gebaut. Auch hier ist die Schutzwir-
kung auf die Benutzung des Drei-
punkt-Sicherheitsgurtes abgestimmt.
Der Funktionsablauf entspricht in Be-
zug auf Wirkungsbereich und Wir-
kungsablauf dem schon beschriebe-
nen Volkswagen-Airbagsystem. Der
Aufbau des Cabrio-Systems unter-
scheidet sich im Wesentlichen durch
die beiden externen Auslisesensoren
und das Steuergerit. Die beiden Sen-
soren sind im Wasserkasten einge-
baut.

1. DIE AIRBAGEINHEIT

Die Airbageinheit setzt sich aus der
Ahdeckkappe, dem Airbag und dem
Topfgasgenerator zusammen  und
ist im Lenkrad integriert. Der Topf-
gasgenerator ist baugleich dem des
Volkswagen-Airbags. Der vom Steu-
ergerit aktivierte Briickenziinder
leitet die Verbrennung des Fest-
stofftreibsatzes ein. Der Gasgenera-
tor fiillt den Airbag mit Hilfe des Fest-
stofftreibsatzes, deraus Natriumacid
(NaN;) besteht, auf. Das fiir die In-
sassen ungiftige Gas stromt unter
Druck durch das Metallfilter und wird
dabei gereinigt und gekiihlt. Das Air-
baggewebe bestehtaus Polvamid und
istauf der Innenseite mit Neopren be-
schichtet. Die Fangbinder geben
dem Airbag wihrend des Aufblas-
vorganges gezielt die gewiinschte
Form und fixieren das Kissen tiber
dem Lenkrad. Das Volumen des Air-

bags betrigt rund 65 Liter. Uber vier
Auslassoffnungen auf der vom Fah-
rer abgewandten Seite wird die Be-
wegungsenergie durch gleichmifsi-
ges Ausstromen des Fillgases abge-

baut.

2. DIE SENSOREN

Es werden zwei mechanische Sen-
soren verwendet, um das Airbagsvs-
tem zu liberwachen. Die Sensoren
sind auf der linken und der rechten
Seite im Wasserkasten angebracht.
Pteile auf den Sensoren geben die
korrekte Einbaulage an. Mit jeweils
zwei Spezialmuttern werden  die
Sensoren an den entsprechenden
Bolzen befestigt. Die elektrische
Verbindung zum Steuergerit erfolgt
von jedem Sensor tiber ein eigenes
Kabel.

Dieses System ist so ausgelegt, dass
die Airbagziindung bereits bei einem
ausgelosten Sensor erfolgt. Die Sen-
soren arbeiten mechanisch und ihr
Hauptwirkungsbereich fiir Frontal-
zusammenstofie liegt in einem Be-
reich von 30 Grad links und 30 Grad
rechts zur Lingsmittelachse. Zusitz-
lich kommt im Steuergerit noch ein
Sicherheitssensor zum Einsatz, der
einungewolltes Ziinden des Airbags
verhindert. Die Ziindung erfolgt nur,
wenn mindestens ein mechanischer
Sensor und der Sicherheitssensor
ausgelost haben.

3. DAS STEUERGERAT

Das Steuergerit ist unter der Mittel-
konsole mit Spezialmuttern an der
Karosserie befestigt. Es befindet sich
geschiitzt im Fahrzeuginnern. Im
Steuergerit sind die Komponenten
fiir die Spannungswandlung, Ener-

giereserve, dic ;';L'!'llk’Nl\\k'!l\l‘F_ Dia-
gnoseeinheit und die Anschlussver-
kabelung fir die externen
\irbag-Komponenten enthalten. Der
Spannungswandler transformiert die
Fahrzeugspannung auf die notwen-
dige Airbagziindspannung von 36 Volt
hoch

Gleichzeitig wird auch eine Energie-
reserve fiir 20 Minuten nach einem
Ausfall der Stromversorgung fiir das

\'}\I&'IH SIC ]M'!‘;w[t“[

NACHTRAGLICH EINGEBAU-
TER FAHRERAIRBAG BEI GOLF
UND VENTO-FAHRZEUGEN AB
MODELLJAHR “92

Bei Golf- und Vento-Fahrzeugen ab
Modelljahr 92 besteht die Moglich-
keit, einen Fahrerairbag nachtriglich
cinzubauen. Dieser Airbag unter-
scheidet sich von den serienmiilig ab
Werk installierten Airbags dadurch,
dass die gesamte Technik des Airbags
inklusive Steuergerit, Auslosesensor
und auch der Kontrolllampe im
Lenkrad untergebracht sind.

Uber einen entsprechenden Lei-
tungssatz wird das System mit Strom
versorgt, sobald die Ziindung einge-
schaltet wird. Das System st nicht dia-
gnosefihig, das heilSt, bei einem De-
fekt geht zwar die Kontrolllampe an,
aber ein Hinweis auf einen ganz be-
stimmten Defekt gibt es nicht.

DER SEITENAIRBAG

Beim Passat ab Modelljahr 97 kommt
bei Volkswagen erstmals ein Seiten-
airbag auf der Fahrer- und Beifah-
rerseite zum Einsatz. Die Technik
hierzu besteht aus einem Airbag pro
Seite, jeweils eingebaut in der der
FahrzeugauRenseite zugewandten

@8> Der Innenraum des VW Golf. Die verschiedenen Baujahr-
Reihen sind auch mit verschiedenen Sicherheitssystermen
ausgestattet (siehe Kasten in der Februar-Ausgabe)

CARTOON

ICH HASS E

DIESE SICHEREN
AUTOS

IEH HAB'
DIR IR GESRET:
DU SOLUST NiCHT

RAUCHEN?

VAN
RN

&8 Wonn wird das “Sicherheitsauto”
endlich der Hit der Automobilmessen?
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ARBEITEN IM
RETTUNGSEINSATZ

Seite der Sitzlehne. Ferner sind zwei
Auslosesensoren unter den Vorder-
sitzen mit der Bodengruppe ver-
schraubt, welche die von der Seite
einfallenden Krifte bei einem Sei-
tenunfall messen und damit dem
Steuergerit die notige Information
zur Auslosung geben.

Es wird hierbei nur der Seitenairbag
ausgelost, auf dessen Seite ein Crash
stattgefunden hat. Der Seitenairbag
auf der anderen Seite bleibt davon
unberiihrt. Das Steuergerit ist aufSer-
dem fiir die Auslosung des Airbags
im Lenkrad und in der Schalttafel zu-
standig. Beide Aufgaben, das Auslo-
sen der Seitenairbags und des Fah-
rer- und Beifahrerairbags werden
aber getrennt verarbeitet. Somit ist
sichergestellt, dass nur die Airbags
ausgelost werden, die, bedingt durch
den Aufprallwinkel, auf ein Hinder-
nis zum Schutz der Insassen auch
benotigt werden.

AUFBAU UND WIRKUNGSWEI-
SE VON GURTSTRAFFERN IN
VW-FAHRZEUGEN

Bei Volkswagen wird zwischen drei
Gurtstraffersystemen unterschieden:
I. Gurtstraffersysteme mit elekeri-
scher Ziindung

2. Gurtstraffersysteme mit mechani-
scher Ziindung

3. Gurtstraffersysteme in Kombina-
tion mit einem Airbagsystem mit Ziin-
dung tiber ein  gemeinsames Steu-
ergerat.

GURTSTRAFFERS!STEME MIT
ELEKTRISCHER ZUNDUNG
Dieses System wurde in Passat-Fahr-
zeuge bis einschlieRlich Modelljahr
93 verbaut und besteht aus den Si-
cherheitsgurten mit Gurtstraffein-
richtung sowie zwei Ausldsesensoren
und der dazugehorigen Verkabelung.
Das System dient dazu, dass der Si-
cherheitsgurt bei einem Frontalauf-
prall gestrafft wird und so optimal an

den belastbaren Stellen des Korpers
zum Anliegen kommt. Die Baueinheit
(Straffer und Automatikgurt) sind an-
stelle der tiblichen Fahrer- und Bei-
fahrergurte im Fahrzeug eingebaut.
Die Auslosung erfolgt, wenn bei ei-
nem Front- oder Schrigaufprall be-
stimmte Grenzwerte {iberschritten
werden.

DER GURTSTRAFFER

Der Gurtstraffer bildet zusammen mit
dem Automatikgurt eine Baueinheit.
Der Straffer besteht aus einem Gas-
generator und einer Gurtspannvor-
richtung. Der Gasgenerator enthilt
I Gramm Festtreibstoff in Form ei-
nes Schwarzpulvergemisches. Dieses
Gemisch wird iiber dem Sensor
elektrisch geztindet. Das bei der Ver-
brennung entstehende ungefihrliche
Treibgas (Stickstoff ) strtomt in einen
Zylinder und trifft dort auf einen Kol-
ben.

An diesem ist ein Drahtseil befestigt,
das in einem Seilspeicher so aufge-
rollt ist, dass die normale Rollfunk-
tion des Automatikgurtes nicht be-
eintrichtigt wird. Beim Straffen wird
das Drahtseil gespannt und von der

Wand des Seilspeichers weg um die

Aufrollwelle gezogen, die mit der
Gurtwelle verbunden ist. Die Gurt-
welle dreht sich nun in die Aufroll-
richtung. Durch diesen Bewegungs-
ablauf wird der Sicherheitsgurt in-
nerhalb 12 Millisekunden gestraftt.

Nach Abschluss der Straffung ist der
Gurt lose im System beseitigt. Diese
sind:

3 der Gurtbandauszug bis zum
Ansprechen der Verriegelungs-
automatik bei Automatikgurten,

O das Festziehen des verhiltnis-
miRig lose aufgerollten Gurtes
(Filmspuleneffekt)

O der Abstand vom Gurtband zum
Korper unter Einbeziehung von
oft lose anliegender Kleidung.

Das Auslosen der Gurtstraffer kann

nach Entfernen der B-Sdulen-Ver-

kleidung festgestellt werden. Die
sichtbaren Kriterien hierfiir sind:

3 die Schutzkappe am Zylinderrohr
fehlt,

3 der Kolben fiir die Seilspannvor-

richtung ist oben im Zylinderrohr

sichtbar.

~ Sensor

®$> Ein Seitenairbag ist bei VW erstmals beim Passat
ab Modelljahr ‘97 eingebaut

Der Gurtstraffer hat
seine Aufgabe erfiillt
und das System muss er-

neuert werden.

DIE SENSOREN

Im System sitzen zwei Auslosesen-
soren, die jeweils links und rechts in
den Langstrigern vorn verbaut sind.
Die Sensoren sind auf dem Gehiu-
se mit einem Pfeil gekennzeichnet.
Dieser bestimmt die Einbaurich-
tung. Im Inneren befindet sich eine
durch Magnetkraft gehaltene Kugel
in einem Metallzylinder.

Wird nun durch einen Aufprall eine
Lingsverzogerung gemessen, die ei-
nem Frontaufprall mit 15 km/h und
mehr auf ein festes Hindernis ent-
spricht, so st sich die Kugel vom Ma-
gneten und fliegt durch den Me-
tallzylinder nach vorn. Dort trifft sie
aufzwei Kontaktstreifen, schliet die-
se kurz und 16st damit die Ziindung
der Gurtstraffer aus. Zur besseren
Leitfihigkeit sind die Kontakte und
die Kugel vergoldet.

GURTSTRAFFERSYSTEM MIT
MECHANISCHER ZUNDUNG
Das Gurtstraffersystem mit mecha-
nischer Ziindung wird in mehreren
Fahrzeugtypen von VW verbaut. Die
Straffeinheit besteht aus der Senso-
rik in Form eines Feder-Masse-Sys-
tems einer pyrotechnischen Treibla-
dung und einem Kolben mit Straff-
seil im Druckrohr. Das System ist im
Schutzrohr auf einer Lagerkappe,
dhnlich einem stehenden Pendel, be-
weglich gelagert.

Uberschreitet bei einem Crash die
Verzogerung des Fahrzeuges eine be-
stimmte Schwelle, so beginnt die Sen-
sormasse sich gegen die Federkraft
der Sensorfeder zu bewegen. Die
Sensormasse setzt sich zusammen
aus dem Sensortriger, dem Gasge-
nerator, der Aufschlagfeder, der Prall-
platte mit Aufschlagstift, dem Kolben
und dem Druckrohr.

Hat die Sensormasse einen definier-
ten Weg nach vorn zurtickgelegt, wird
der Gasgenerator, der in der Ruhe-
stellung von der Sensorschraube
festgehalten wird, freigegeben und

&

@ Die Sicherheitszelle

des VW Golf mit den
verstérkten Rahmen-Teilen
(gran markiert)

durch die vorgespannte Aufschlag-
feder in Richtung des Aufschlagstif-
tes in der Prallplatte beschleunigt.
Beim Auftreffen des Gasgenerators
auf den Aufschlagstift erfolgt die Ziin-
dung der Treibladung.

Das Gas stromt schlagartig in das
Druckrohr und schiebt den Kolben
mit dem Straffseil nach unten. Das
Seilist auf der Kupplungsscheibe auf-
gerollt. Bei der ersten Bewegung des
Seils wird das Zahnsegment aus der
Kupplungsscheibe ausgesteuert und
greift in den Zahnring der Wickel-
welle des Gurtautomaten ein.
Durch die Drehung der Wickelwelle
wird das Gurtband innerhalb von 10
ms bis max. 150 mm aufgerollt. Da-
durch werden Fahrer und Beifahrer
friihzeitig im Sitz gehalten und ge-
meinsam mit dem Fahrzeug abge-
bremst.

GURTSTRAFFERSYSTEM IN
KOMBINATION MIT EINEM
AIRBAGSYSTEM MmIT
ZUNDUNG UBER EIN GEMEIN-
SAMES STEUERGERAT

Dieses Gurtstraffersystem wurde im
Corrado ab Modelljahr ‘95 eingebaut.
Das Prinzip der Gurtstraffung ist ver-
gleichbar mit dem Gurtstraffersystem
mit elektrischer Ziindung.

Bei diesem System wird aber die Ziin-
dung der Gurtstraffer und die Ziin-
dung der Airbags vom Airbagsteuer-

gerit eingeleitet. Das bedeutert, dass
eine Airbagziindung in jedem Fall
auch eine Gurtstrafferzindung be-
deutet und umgekehrt.

DER ABLAUF
DER GURTSTRAFFUNG

1. PHASE NACH

10 MILLISEKUNDEN
(Geschildert wird der Ablauf bei ei-
nem Frontalaufprall auf ein Hinder-
nis mit 50 km/h.)

Nach 10 ms st der Grenzwert zur Aus-
l6sung des Gurtstraffers erreicht. Der
Sicherheitsgurt liegt noch mehr oder
weniger lose am Insassen.

2. PHASE

NACH 12 MILLISEKUNDEN
Nach 12 ms hat der Insasse noch kei-
ne Relativbewegung zum Fahrzeug
gemacht, das heifdt er sitzt noch auf-
recht. Durch den Auslsesensor wird
der Gasgenerator im Gurtstraffer ge-
zlindet.

Das bei der Verbrennung entste-
hende, jedoch ungefihrliche Treib-
gas (Stickstoff) stromt in einen Zy-
linder und es trifft dort auf einen Kol-
ben, an dem ein Drahtseil befestigt
ist. Mit der Bewegung des Kolbens
wird das Drahtseil gespannt und
dreht die Gurtwelle in Aufrollrich-
tung. Dadurch wird der Gurt inner-
halb von 12 ms gestrafft.

ZUGOL
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3. PHASE

NACH 24 MILLISEKUNDEN

Nach 24 ms sitzt der Insasse immer
nochaufrecht. Das gespannte Seil hat
den Sicherheitsgurt aufgespult, so
dass er gestrafft an den belastbaren
Korperstellen der ,zu schiitzenden
Person*anliegt. Der Gurt kann bei der
anschlieend erfolgenden Bewegung
des Insassen seine optimale Schutz-
wirkung entfalten.

RETTEN UND BERGEN BEI
AUSGELOSTEM AIRBAG

Hat der Airbag ausgelost und damit
seine Schutzaufgabe erfiillt, so stellt
er fiir die Insassen und die Ret-
tungshelfer keine Gefahr mehr dar.
Das Fiillgas ist aus dem Airbag ent-
wichen und der Airbag hiingt schlaff
herunter. Mit den Rettungsarbeiten
kann unverziiglich begonnen werden.
Im Bereich um den ausgeldsten Air-
bag kann es noch eine Zeitlang recht
warm sein. Bitte diesen Bereich in un-
mittelbarer Nihe des Lenkrades mei-
den. Besonders beim Hineinbeugen
in das Fahrzeug nicht auf dem Lenk-
rad oder der ausgelosten Airbagein-
heit abstiitzen. Das Fillgas, das beim
Abbrennen des pyrotechnischen
Treibsatzes entsteht, ist Stickstoff
und damit als Hauptbestandteil der
Atemluft vollig ungefihrlich. Eine
leichte Rauchentwicklung ist moglich,
sie deutet jedoch nicht auf einen
Brand hin und muss demzufolge auch
nicht bekimpft werden. Vielmehr ent-
steht sie durch einen geringen
Schlackenanteil sowie als Folge der
Beschichtung der Luftsicke. Eine
Schidigung der Insassen oder der
Helfer ist nicht zu beftirchten. Rauch
und Staub kinnen aber leichte Rei-
zung der Schleimhdute und der Haut
hervorrufen. Das Tragen von Schutz-
handschuhen wird angeraten. Unge-
schiitzte Hautpartien sollten nach
dem Einsatz vorsorglich griindlich ge-
waschen werden.

RETTEN UND BERGEN BEI

NICHT AUSGELOSTEM AIRBAG
Nach einem Unfall bitte zuerst prii-
fen, ob das Fahrzeug mit Airbags aus-
gertistet ist. Die Airbagmodule sind
mit dem Schriftzug AIRBAG* ge-
kennzeichnet, und zwar auf der Fah-
rerseite auf dem Airbagmodul in Lenk-
radmitte und auf der Beifahrerseite
auf dem Airbagmodul rechts. Die Sei-
tenairbags sind auf den AuRenseiten
der Riickenlehnen gekennzeichnet.
Ist der Airbag nicht ausgeldst worden,
so besteht keine Gefahr, dass er

wihrend der Rettungsarbeiten aus-
geldst wird. Dennoch sollte zur Si-
cherheit die Fahrzeugbatterie abge-
klemmt und gegebenenfalls die Ziin-
dung ausgeschaltet werden. Da die
Fahrzeuge des VW-Konzerns alle
mit elektrischen Ziindsystemen fiir
den Airbag ausgestattet sind, kann ei-
ne Aktivierung bei unterbrochener
Spannungsversorgung nicht erfolgen.
Auch das Durchtrennen der Ziind-
leitungen von Fahrer- und Beifah-
rerairbag kann damit nicht zu einer
Auslosung fiihren.

Kann die Batterie nicht abgeklemmt
werden, sollte der Verletzte stets von
der Seite und damit aufSerhalb des
Entfaltungsbereichs des Airbags ver-
sorgt werden. Dazu den Sitz in die
hinterste Position fahren. Wichtig in
diesem Zusammenhang bleibt zu er-
wihnen, dass der Gasgenerator im
Airbag eine Selbstziindungstempe-
ratur von ca. 200 Grad Celsius hat und
dass deshalb jede Einwirkung von
Wirme in dem Bereich Lenkrad und
Schalttafel vermieden werden sollte,
da sonst mit einer Aktivierung ge-
rechnet werden muss. Bei brennen-
den Fahrzeugen bitte den Bereich
und den Airbag so lange meiden, bis
das Feuer geloscht ist und beim not-
wendigen Einsatz von Schneidbren-
nern den Bereich um die Airbag-Mo-
dule freihalten. Bei den Rettungsar-
beiten keine Werkzeuge oder Ret-
tungsgerate auf den nicht entfalteten
Airbag legen.

Unter keinen Umstdnden Schneid-
oder Bohrarbeiten im Bereich der Air-
bageinheit durchfiihren.

Fortsetzung in der ndchsten
BLAULICHT-Ausgabe
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FAHRZEUGE

IVECO-MAGIRUS -

Ende September préisen-
tierte IVECO-Magirus die
neve kompakte DIK-18-
12-Vario-CS-Drebleiter
(Blaulicht berichtete in
der November-Ausgabe),
Nur rund einen Monat
Spditer stellte nun das
Ulmer Werk die grofse
Schwester; die DIK 23-12
n. B. (niedrige
Bauweise) CS auf dem
Fahrgestell 150 E 28
Euro Il der Offentlich-
keit vor.

DIE ZWEITE:

@8 Vielseitiges Einsalzspektrum

der DLK 23-12n.B.CS

Werksfotos: lveco-Magirus

DIE NEUE DLK 23-12 N.B.CS

MAGIRUS

L .062371

ur kurz nach der Prisentation
der kompakten DIK 18-12 Va-
rio CS des deutschen Dreh-
leitern-Herstellers flatterte
schon wieder eine Einladung auf die
Redaktions-Schreibtische der Fach-
magazine. Auch die grofie ,Schwes-
ter*, die Drehleiter 23-12 n.B. CS
(Niederflurvariante) sollte komplett
liberarbeitet den Fachmedien vor-
gestellt werden,

Nachdem diese Leiter zuletzt bereits
im Jahr 2000 einen groRen Innovati-
onsschub erfahren hatte, war man da-
her auf die Neuerungen besonders
gespannt,

AUFBAU, MOTOR
Bereits der erste Eindruck machte klar,
dass es sich hier nicht nur um kleine

Modellretuschen handelte, sondern
dass ein komplett neues Fahrgestell
zum Einsatz kommt. Grund hierfiir
war die Umstellung der IVECO Euro
Cargo Rang auf die Tector-Fahrge-
stellgeneration (Euro 3), die eine
komplett neue Konstruktion des
Drehleitern-Chassis fiir die Niedrig-
bauweise notwendig machte. Ziel der
Konstrukteure war die Beibehaltung
der hervorragenden Fahreigenschaf-
ten des Vorgingermodells und die
weiterhin serienmifiige Ausstattung
mit dem Automatikgetriebe Allison
MD3060PR, das dem Fahrer im Stadt-
bereich eine besonders leichtgingi-
ge Mandvrierung des ,geduckten
Riesen* ermoglicht.

Verwendung findet nun ein 15-Ton-
nen-Fahrgestell fiir Feuerwehrauf-

bauten der Generation Tector. Als
Triebwerk kommt ein Reihen-Sechs-
zylinder-Aggregat mit 5,7 Litern Hub-
raum und einer Leistung von 275 PS
zum Einsatz. Sogar dieses Triebwerk
wurde so konstruiert, dass es auf die
niedrige Bauweise des Fahrzeuges
Riicksicht nimmt. Der Radstand des
Fahrgestells betrigt 418,5 cm. Auf ei-
ne giinstige Achslastverteilung wurde
besonderes Gewicht gelegt.

Der auf das Fahrgestell aufgesetzte
Aufbau mit seinen acht Gerdterdumen
mit wasserdichten Roll-Liden bietet
Platz fiir reichliches Einsatzzubehor.
Die integrierte Umfeldbeleuchtung
sorgt auch nachts fiir sichere Einsatz-
Handhabung. Sowohl fahrzeugmittig
als auch im Heckbereich ermdglichen
Sicherheitsauftritte das Erreichen der
Leiterplattform.

Insgesamt bietet das neue Chassis ei-
ne gute Erreichbarkeit der Wartungs-
elemente, geringere Gerduschemis-
sionen im Leerlauf, eine bessere Aus-
nutzung der Motorleistung, bessere
Abgaswerte und eine verbesserte
Kiihlung des Motors.

NEUES DESIGN,

NEUES FAHRERHAUS

Auf Grund des neuen Fahrgestells ent-
schlossen sich die Konstrukteure,
auch ein komplett neues Design fiir
das Fahrzeug zu erarbeiten. Insbe-
sondere die notwendig gewordene
Neukonstruktion des Fiihrerhauses
sticht dem Betrachter sofortins Auge.
Insgesamt macht die Drehleiter im
vorderen Bereich einen wuchtigeren
Eindruck als das Vorgingermodell, oh-
ne die Kompaktheit eingebiifSt zu ha-
ben. Trotzdem konnte das Rauman-
gebot fiir die Besatzung erhoht wer-
den. Der Einstieg in das Trupp-Fah-
rerhaus (Besatzung 142) wurde
komplett neu gestaltet, da die Kabi-
ne insgesamt tiefer ausgelegtist alsdas
Vorgingermodell. Besonders dervor-
dere Boschungswinkel gehort nun der
Vergangenheit an, was sich fiirdenIn-
nenraum positiv auswirkte. Durchei-
ne ausgekliigelte Einstiegsbeleuch-
tung behilt die Besatzung auch bei
Nachteinsitzen immer den Uberblick.
Das neue Fahrerhaus verspricht laut
Konstrukteuren erhohte Sicherheit,
noch bessere Ubersichtlichkeit fiir den

Fahrer durch die grolSen Fenster, ver-
besserte Bedienfreundlichkeit, ver-
besserte Serienausstattung sowie op-
tional eine Klima-Anlage.

LEITER UBERARBEITET

Auch der Leiterpark wurde neu iiber-
arbeitet. Er wird nun mittels laserge-
schweifSten Holmprofilen gefertigt,
was eine Gewichtsersparnis bei gleich-
zeitig erhohter Steifigkeit mit sich
bringt. Auch der Unterbau wurde er-
neuert. Hier setzt man nun ebenfalls
auf den Leichtbau. Der Drei-Mann-Ret-
tungskorb RK 270 Vario CS ist nun
tiber zwei Einstiegstiiren erreichbar,
der Korbbedienstand ist zentral an-
geordnet.

»CS* - STABILISIERUNG
ERLEICHTERT DEN EINSATZ

Die elektronische Stabilisierung wur-
de bei diesem Leiterntyp bereits im
Jahr 2000 eingefiihrt. Das Kiirzel CS
steht dabei fiir ,computer-stabili-
zed*. Eine computergestiitzte Rech-
nereinheit tibernimmt —wie von Geis-
terhand — die Stabilisierung des Lei-
ternparks. Alle Bewegungen der Lei-
ter werden mittels Sensoren in Se-
kundenbruchteilen erkannt. Dadurch
kann der Rechner sofort automati-
sierte Gegensteuerungen einleiten.
Auf diese Weise kann eine Schwin-
gungsdimpfung erreicht werden,
was sich fiir den Maschinisten durch
eine noch exaktere Handhabung der
Leiter bemerkbar macht.

HAUPTBEDIENSTAND

Mittels farbigem Display am Haupt-
bedienstand oder iiber das Ret-
tungskorbdisplay kann der Maschinist
das zur Verfigung stehende Ret-
tungs- bzw. Arbeitsfeld verfolgen so-
wie mit den Meniitasten die ver-
schiedenen Funktionen aufrufen
(fernsteuerbarer Wassermonitor, Eil-
gang/Schlcichgang fiir Bewe-
gungscharakteristik etc.). Insgesamt
fiinf Computer —2x ESX-Steuerung im
Unterbau, 2xim Leitergetriebe, 1xim
Rettungskorb —, die Giber eine CAN-
BUS-Leitung zusammengeschaltet
sind, tiberwachen und steuern die
Drehleiter. Mit der Memory-Funktion
ist es weiters moglich, mehrmals zu
wiederholende Rettungsaktionen zu
programmieren und damit zu auto-

tere Bodenfreiheit gewonnen werden.  te Evolution dieses Drehleitern-High-

Dies macht sich beim Uberfahren von lights.
(.d?\.mgk;lmcn und Hindernissen 1 praktischen Alltagsbetrieb werden
positiv bemerkbar. s

nun Fahrer und Maschinisten her-

FAHRZEUGE

SCHLUSSBETRACHTUNG ausfinden, ob die Vorschuss-Lorbee-

Vor 20 Jahren stellte Magirus weltweit

ren diesmal genau so berechtigt sind

erstmals eine Drehleiter mit niedriger — wie vor 20 Jahren.

matisieren. Die ergonomische Ge- %

staltung des Bedienstandes, die Sitz-
heizung und die FufSraumbeleuchtung
stellen sozusagen das Tiipfelchen auf
dem i punkto Arbeitserleichterung fiir
den Maschinisten dar.

@ Der Leiterpark wurde
Uberarbeitet und ist nun
noch stabiler

@8 Der legenddre Vorgdnger
Typ niedriger Bauart war
ein Erfolgsrenner. Hier im
Einsatz bei der BF Graz

Bauart vor. Dieses Erfolgskonzept ei-
ner Radikalkur zu unterziehen be-
deutete fiir die Techniker sicher eine
besondere Herausforderung. Der ers-
te Eindruck vermittelt eine gegliick-

@$- Mit der Vario-Abstiitzung
kénnen Hindernisse unter-
fahren werden

TECHNISCHE DATEN DER DLK 23-12 n.B. CS:

Fahrgestell: 1
VECO FF 150 E 28 — EURO 111

ABSTUTZUNG VERBESSERT

Die bewihrte Vario-Abstiitzung* wur-
de in Detailbereichen noch weiter ver-
bessert. Mittels Joystick und Softkeys
kann der Maschinist die Ausleger vom
heckseitigen Bedienpanel aus in Stel-
lung bringen. Die variable Abstiitz-
breite betrigt maximal 52 Meter
und ist auf eine hohe Standfestigkeit
ausgelegt. Durch diese Technik ist ein
Unterfahren von Hindernissen kom-
fortabel moglich. Durch ein neues
Hochziehsystem der Stiitzteller und
konsequente Leichtbau-Technologie
konnten die Balken-Aufienabmes-
sungen verkleinert und dadurch wei-

Motor:
O-Zylinder-Viertakt-Diesel-Reihenmotor mit Direkteinspritzung,

Abgasturbolader und Ladeluftkiihlung,
Hubraum 5700 ccm,

Leistung: 202 kW (275 PS)
Hiichstgeschwindigkeit: ca. 98 km/ h
Allison-Automatikgetriebe

Abmessungen:

Lange: 10.000 mm Radstand: 4185 mm

Breite: 2,400 mm Wendekreis: ca. 18,5 m

Hohe: 2,960 mm Zul. Gesamtgewicht: 15.000 kg
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KOQMMENTIERT

egelmifig ereignen sich zur
Weihnachtszeit Zimmer- und
Wohnungsbrinde, die von
Christbiumen und Advent-
kriinzen ausgehen. Die langjihrigen
Statistiken zeigen: Weit tiber 300 Mal
riicken die Osterreichischen Feuer-
wehren alle Jahre wieder zwischen
Weihnachten und den Heiligen Drei
Konigen zu derartigen Brandereig-
nissen aus. Auch in den letzten Wo-
chen hatten die Feuerwehren wieder
Hochbetrieb, ¢s kam zu riesigen
Sachschiiden und sogar zu Todesfdl-

len.

GEFAHR BEI MASSENVERAN-
STALTUNGEN!

Ein besonderes Gefahrenmoment ist
iedoch bei offentlichen Weihnachts-
feiern, bei Weihnachtsspiclen auf
Kleinbiihnen, in Altersheimen und
Kindergirten gegeben. Vor allem
wenn beengte raumliche Verhiltnisse
und unzureichende Loschvorkeh-
rungen vorhanden sind, konnen aus-
gesprochen kritische Situationen ein-
treten. Noch bedrohlicher sind jedoch
Massenveranstaltungen, bei welchen
Feuerwerkskorper eingesetzt wer-
den. Hier ist die von allen Einsatz-
kriften gefiirchtete Massenpanik mit
ihren verheerenden Auswirkungen
denkbar.

TROCKENE TANNEN- UND
FICHTENNADELN

Eines ist auf jeden Fall klar: Die grof-
te Gefahr stellen ausgetrocknete Na-
deln von Tannen- und Fichtenbiumen
dar. Sie verbrennen, wenn sie ent-
ziindet werden, schlagartig mit Stich-
flammen. Binnen weniger Minuten
kann auf diese Weise der ganze Christ-
baum oder die Saaldekoration ab-
brennen. Leicht brennbarer Christ-
baumschmuck und die ganze Palette
der heute verwendeten, meist leicht
brennbaren Kunststoffgirlanden trigt
das seine dazu bei

GROSSTE GEFAHR: NACH NEU-
JAHR!

In diesem Zusammenhang tritt ¢in be-
sonderes Phinomen auf: Die meisten
Christbaumbrinde ereignen sich in-
teressanterweise nicht am Weih-
nachtsabend, sondern es zeigt sich im-
mer wieder eine auffillige Spitze der
Brandfille nach Neujahr, Ich erzihle

WIDETSCHEK

bei meinen Vortrigen immer wieder
den alten Witz: .Am sechsten Jinner

sagt die Mutter zur Tochter: .Heute
ziinden wir den Christhaum noch ein-
mal an!’. Und dann tun sie es [Ll[\lit h-
lich!". Ende!
NACH ZWEI WOCHEN DURR
UND TROCKEN!
Die ErkFirung ist leicht: Man kann ndm-
lich durch Versuche den Gewichts-
verlust von Reisig ermitteln und fest-
stellen, dass der Trocknungsprozess
bei herkommlicher Luftfeuchtigkeit
nach rund 10 bis 14 Tagen praktisch
abgeschlossen ist.
Rund um Neujahrist also das Reisig ¢
nes Adventkranzes oder eines Christ
baumes, wenn er nicht in einem Was
serbehilter aufgestellt wurde, absolut
diirr und trocken. Von diesem Zeit-
punk{ an ist das grofSte Gefahrenmo-
nent in Bezug auf die Entziindung und
!SI indausbreitung erreicht. In beson-
deren Fillen kann es sogar zu explo-
sionsartigen Brandabliufen kommen

DIE KERZE ALS ZUNDQUELLE

Als Ziindquellen kommen hiufig bren-
nende Weihnachtskerzen und vor al-
lem Wunderkerzen in Frage, die sich
in unmittelbarer Ndhe von Tannen-
und Fichtenzweigen, Lametta und an-
derem brennbaren Christbaum-

IST DER TATER

schmuck befinden

Man beachte in diesem Zysammen-
hang: Die Flammentemperarur von
herkommlichen Weihnachiskerzen

liegt ki unter 500 °C, noch 10 Zen-
timeter tber der Spitze einer Kerzen-
flamme herrscht eine Temperatur von
230 °C und mehr.

E ‘

L Wenn unter die-
sen Umstinden diirres Zweigwerk und

sistalsoverstiandlich

brennbarer Christhaumschmyck (2. B
Seidenpapier) sehr rasch geziindet
wird.

Bei Wunderkerzen liegt die Tempera-
tur direkt an der Oberfliche weit hiher
(bis zu 1.000 °C), welche jedoch seit-
lich sehr stark abnimmt. Das direkte
Beriihren von brennbaren Magerialien
istalso in diesem Fall unbedingt zu un-

terlassen!

GEFAHRLICHE ADVENTKRANZE
Ein besonderes Gefahrenmoment
stellen jedoch :\(I\L'”[l’\'l'ii”/t dar. Sie
werden ja tber vier Wochen verwen-
det. Am Ende der Adventzeir kommt
es dann zu einer ausgesprochen ge-
fihrlichen Situation: Einerseits ist das
Reisig total ausgetrocknet und leicht
brennbar, andererseits werden die Ker-
zen zumvierten Mal entziindet, Dabei
istdie erste Kerze, die bereits drei Mal
gebrannt hat, am kiirzesten. Sie stellt
nun die grilte Gefahr dar; Wenn sie

DIE ERSTE KERZE

vollstindig bis zum Reisig herunter-
brennt und unbeaufsichtigt ist, kommt

es zum Brand. Die erste Kerze am Ad-

ventkranz ist also quasi der Tdter!

SILVESTER-KRACHER
Ein Wort zu den immer gefihrlicher
werdenden privaten Feuerwerken zu
Silvester und im Zuge anderer Feier-
lichkeiten: In letzter Zeit werden wir
nimlich von hochexplosiven pyro-
Béllern aus dem Osten
t. Diese Billigprodukte

technisc hm
iiberschwem
kommen aus I\( hechien, Ungarn
oder Polen und sind manchmal wah-

Hollenmaschinen. Sie enthalten in
der Regel viel zu viel Schwarzpulver
und besitzen zu kurze Ziindschniire
Die Folge sind weggerissene Finger
und Hinde und im besten Fall schwe-
re Brandwunden. Wie listig derartige
Verletzungen sind und wie langwierig
der Heilungsprozess ist, davon wissen
so manche ein Lied zu singen.

Mit diesen aktuellen und feurigen Re-
miniszenzen mochte ich allen Lesern
von BLAULICHT ein erfolgreiches
neues Jahr wiinschen!

@ Advent, Advent: Die erste
Kerze ist der Tater!

Klaus Plattner

KATASTROPHENPLANSPIEL ,,COSMOS 2002
BEHORDEN WURDEN BEUBT

Das Ziel der Ubung war es her-
auszufinden, wie die verschie-
denen Einsafzorganisationen
und Fiihrungsstédbe zusammen-
arbeiten.

Aus diesem Grund wurde von
der Landeswarnzentrale Tirol
ein Szenario geschaffen, wo
die verschiedenen
Organisatoren in das
Landhaus und in die
Bezirkshauptmannschaft ein-
berufen wurden.

UBUNGSANNAHME
Ubungsannahme war ein im Orbit
auRer Kontrolle geratener Satellit,
dessen nicht vergliihte Teile unkon-
trolliert tiber die Bezirke Innsbruck
Stadt und Innsbruck Land herunter-
fallen kinnten. Da die Stromversor-
gung an Bord durch einen Atomreak-
tor erfolgt, ist eine radioaktive Strah-
lung zu erwarten.

Vorsorglich wurde das Krisenmanage-
ment in der Bezirkshauptmannschaft
einberufen.

B Die Koordinationszentrale der Cosmos 2002:
Hier liefen die Informationen zusammen.

Foto: Plattner

KATASTROPHENALARM

Gegen 10:00 Uhr gab es Katastrophen-
alarm, ausgelost durch die Landes-
warnzentrale Tirol: Der Raumflug-
korper ,COSMOS* ist im Orbit aufSer
Kontrolle geraten, Teile sind nicht voll-

stindig vergliiht und abgestiirzt.

Die Flugbahn lag zu diesem Zeitpunkt
tiber Tirol. Laut ESA (European Space
Agency) wire unser Land in einem
mehrere Kilometer langen Korridor
betroffen.

Um 10:08 Uhr wurde eine Pegeliiber-
schreitung beim Strahlenfrithwarnsys-
tem in Fulpmes im Stubaital mit Stufe
3 gemessen.

LANDESEINSATZLEITUNG

Sobald klar war, dass es sich um einem
unkontrollierten Absturz handelt,
wurde im Landhaus die Landesein-
satzleitung im Parissaal des Alten
Landhauses zusammengerufen.

Auch Landeshauptmann DDr. Herwig
van Staa {iberzeugte sich von der
Ubung. Weiters anwesend waren die
Leitung des Katastrophenschutzes,
das Militirkommando, die Sicher-
heitsdirektion fiir Tirol, das Landes-

gendarmeriekommando, der Landes-
feuerwehrverband, Rotes Kreuz und
Bergrettung.

Auf Bezirksebene agierten das Bezirks-
gendarmeriekommando, der Bezirks-
feuerwehrverband, Kriseninterventi-
onsstelle, die Bergrettung, das Rote
Kreuz sowie die eingeteilten Stabs-
funktionen der BH Innsbruck.

UBUNGSINHALTE

Ubungsinhalte waren der Einsatz von
Strahlenspiirtrupps, die Boden- und
Luftspiirungen durchfiihrten, Gefah-
rengutunfall in Gérberbach, Bergung
von Verletzten, Versorgung und Unter-
bringung von Verletzten, die nicht
mehr heim- oder weiterreisen konn-
ten.

Die anfangs eingetretenen Schwierig-

ZUTRITT NUR FUR MITARBEITER
i DER UBUNGSLEITUNG, DER !
| | LANDESEINSATZLEITUNG SOWIE
DER BEZIRKSEINSATZLEITUNG |
INNSBRUCK-LAND

0
h’? 07. November 2002

keiten wegen der Zustindigkeiten
verschiedener Organisationen konn-
ten im Laufe des Tages ausgerdumt
werden.

Im Groen und Ganzen war die
Ubung ein Erfolg. Bei der noch statt-
findenden Abschlussbesprechung wer-
den noch Ungereimtheiten analysiert
werden.
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GELUNGENER BEZIRKSUBUNGSTAG

Ao

W 48 Ubungslagen wurden beiibt:

Im Bild , Ubungslage Garagenbrand”

Um 07.45 Uhr trafen sich die
Einheiten Amras, Hungerburg,
Igls, Miihlau, Neu Arzl und eine
Gruppe der BF Innsbruck in
der Miilldeponie Ahrntal am
Bereitschaftsplatz zur Ubungs-
besprechung.

Und um 08.00 Uhr ging es
dann auch schon richtig los.

V on den drei Schiedsrichterteams
(1. Team: Ing. Josef Hundshich-
ler und Christian Mang, 2. Team: Ing.
Andreas Friedl u. Wolfeang Kinzner

und 3. Team: Kurt Kolle und Peter
Vogelsberger) wurden die absolut

praxisnahen l'"lnmg\]ugcn aufeebaut.
Den gesamten Tag im Ahrntal waren
die DL-30 der FF Hotting, der THE, das
UHF und der KOF der BF-Innsbruck
abgestellt und standen den Einheiten
zur Durchfiihrung der Ubungslagen
nach deren Anforderung durch den
jeweiligen Gruppenkommandanten
zur Verfiigung.

Nacheinander wurden die Einheiten
von der Leitstelle zu den verschiede-
nen Ubungslagen beordert. In den vier
Ubungsstunden wurden die Einheiten
zu fiinf Ubungseinsitzen alarmiert
Nach jeder Ubung fand eine Bespre-

|
|
|
|

DES I.ANDESFEUERWEHRVERBANDES

PRIMAGAZ
STORUNGSHOTLINE
FUR FLUSSIGGAS

0810/ 141428

Rund um die Uhr — zum Ortstarif aus
ganz Osterreich

Ab sofort wird ein Stérungsdienst mit
kompetenter Beratung rund um die
Uhr, auch an Wochenenden und Fei-
ertagen, angeboten.

Unter der Stérungshotline erreichen
Sie aulerhalb der Dienstzeiten ein
Call-Center, das Probleme aufnimmt
und erste Hilfestellung geben kann.

LEISTUNGSPRUFUNG
ATEMSCHUTZ

Am 29. November 2002 wurde an der
Landes-Feuerwehrschule Tirol die 2.
Atemschutzleistungspriifung durch-
gefiihrt,

27 Trupps aus den Bezirken und 1
Trupp der Landes-Feuerwehrschule
haben die ATS-Leistungspriifung
erfolgreich bestanden.

Der nichste Abnahmetermin soll im
Februar 2003 an der LFS Tirol stattfin-
den.

Anmeldung iiber den jeweiligen
Bezirks-Feuerwehrverband.

chung mit den Schiedsrichterteams
noch vor Ort statt. Diese Bespre-
chungen waren keine Beurteilungen
wie gut oder wie schlecht eine Finheit
war, sondern eine professionelle und
sachliche Aufarbeitung der Ubungsla-
gen gemeinsam mit den Schiedsrich-
terteams

Um 12.00 Uhr waren die Vormit-
tagsiibungen vorbei und die Einheiten
konnten vor ihrem Abriicken noch
eine Gulaschsuppe zu sich nehmen.
Ubrigens: die Verpflegung wurde von
der Rettung Innsbruck ausgezeichnet
organisiert.

Um 12.45 Uhr trafen die Einheiten
Arzl, Hotting, Reichenau, Vill und Wil-
ten im Ahrntal ein und wurden von
Ing. Friedl in den Ubungsablauf ein-
gewiesen.

Um 13.00 Uhr wurde dann wieder der
1. Alarm gegeben. Diesmal hieR es
Zimmerbrand im 2. OG eines Biiro-
vebiudes.

Die Nachmittagstibungen dauerten
bis 17.00 Uhr und der 1. Bezirks-
tibungstag des Feuerwehrverbandes
Innsbruck-Stadt war zu Ende.

Jeder einzelne Feuerwehrkamerad hat
mit Sicherheit Situationen vorgefun-
den, die er noch nie im Ernstfall zu
bewiltigen hatte, und hat somit eini-
ges Neues an diesem Tag gelernt.
Wenn das an diesem Tag Gelernte den
Kameraden bei einem etwaigen Ein-

B Auch ein Stromunfall
wurde simuliert

satz helfen und womdglich sogar ein
Leben retten kann, dann haben die
Verantwortlichen des Bezirkstibungs-
tages genau das erreicht, was sie errei-
chen wollten

Insgesamt wurden 48 Ubungslagen
von den Einheiten bewltigt

Dank gilt den Verantwortlichen der
Deponie Ahrntal fiir die Bereitstellung
der Anlage und der Rettung Innsbruck
fiir den Sanititsdienst und fiir die opti-

male Verpflegung

WK Ing. Andreas FRIEDL
OBl Helmut PLANK

HARALD TOTSCHNIG
AKTIVES MITGLIED DER FF KALTENBACH

H;n';lhl Totschnig, Bruder des
Radprofis Georg Totschnig, ist
aktives Mitglied der FF Kaltenbach.
Harald Totschnig ist begeisterter Ama-
teur-Radrennfahrer.,

Ernahm 2001 an der Osterreichischen
Radmeisterschaft der Feuerwehren
in der Stdsteiermark mit internatio-
naler Auswertung teil. In der nationa-

len Wertung belegte er Platz 1, in der
internationalen Wertung Platz 4.
Anlisslich der Segnung eines neuen
hydraulischen Rettungsgeriites wurde
ihm durch Kommandant Martin Hofer
und KDTStv. Roland Eberharter ein
Ehrenpreis der FF Kaltenbach tiber-
reicht.

BEV Schwaz, HBI Alois Weisleitner

B Harald
Tolschnig
wurde von
der FF
Kaltenbach

HOTELBRAND IM ORTSKERN VON ISCHGL

Vermutlich wegen
Unachtsamkeiten bei
Flammarbeiten brach am

29. Oktober 2002 im Hoftel
»Seiblishof” in Ischgl ein Brand
aus. Die Ortsfeuerwehr Ischgl
wurde um 16:17 Uhr alarmiert.
Beim Eintreffen der Feuerwehr
am Einsaftzort loderten die
Flammen meterhoch auf -
eine enorme schwarze
Rauchsdule stand iiber dem
Objekt.

BRANDOBJEKT

Das Hotel mit rund 50 Betten ist rela-
tiv neu und befindet sich in einem
sehr guten Bauzustand. Es umfasst 5
Vollgeschofle und ein teilweise aus-
gebautes Dachgeschof. Derzeit wird
an einem groffen Zubau gearbeitet.
Fiir die Errichtung wurden vor allem
Ziegel und Beton verwendet. Das
Dach ist doppelt geschalt, zwischen
den Schalungen Isoliermaterial, die
Eindeckung besteht aus Flimmpappe
und Blech.

Das Objekt liegt am westlichen Orts-
rand von Ischgl, der Abstand zu den
benachbarten Gebiduden betrigt rund
50 Meter, wegen der herrschenden
Windstille bestand fiir umliegende
Objekte nie eine Gefahr. Die Zufahrten
fiir die Nachbarfeuerwehren und
innerhalb des Ortes waren nicht
behindert. Fiir die Wasserentnahme
boten sich das Hydrantennetz und die
Trisanna an. Fir die Zufuhr musste
eine Leitung mit 500 Meter Linge

gelegt werden.

PERSONENBERGUNG

Drei Mitarbeiter von bauausfiihrenden
Firmen wurden von der Feuerwehr
vom Hausdach gerettet. Wegen Ver-
dachts auf Rauchgasvergiftung wurden
zwei zum praktischen Arzt und an-
schlieSend zur Beobachtung ins Kran-
kenhaus Zams gebracht.

EINSATZSTATISTIK

| Feuerwehr Mann

Einsatz-
stunden

B Flammarbeiten an einem Zubau waren vermutiich

die Brandursache

Fahrzeuge

PA Flaschen Schlauch-
material (m)

OFIschgl 89

OF Mathon 36
OF Galtiir 17
OF Kappl 40
OF Landeck
BRANDBEKAMPFUNG
Bei Eintreffen der Feuerwehr Ischgl
wurde ein Innenangriff mit Hoch-
druck- und C-Rohren, ein Angriff mit
C-Rohren iiber die Drehleiter vorge-
nommen und ein umfassender Brand-
schutz aufgebaut (2 Monitore, 3 C-
Rohre).
Gleichzeitig wurden — vor allem zur
Verstirkung der Atemschutzirupps —
auch die Nachbarfeuerwehren
(Mathon, Kappl und Galtiir) verstin-
digt. Als sich abzeichnete, dass ein
grofSer Verbrauch an Atemluftflaschen
notwendig sein wiirde, forderte die

DL-K 30, KLE-A, RLF-A,
TLE-A 4000, ASF
TLF-A 2000, LF-A

DL-K 30, KLF

TLF-A 2000, LE-B, MTF
KOF, KLF

Einsatzleitung unter Ortsfeuerwehr-
kommandant HBI Herbert Jehle das
KOF der FF Landeck an.

Wegen der enormen Rauchentwick-
lung war zuerst ein Vordringen zum
Brandherd nicht moglich. 12 Atem-
schutztrupps mussten eingesetzt wer-
den, 88 Atemluftflaschen wurden ver-
braucht. Durch Einsatz eines Beliif-
tungsgerites konnte der Rauch
zuriickgedringt werden. Eine wir-
kungsvolle Brandbekimpfung war
erst durch Aufschneiden des Blech-
daches mit einem Trenngerit und
anschlieendem Entfernen mit Hilfe
cines Autokranes méglich.

Die Wirmebildkamera erwies sich als
ausgezeichneter Helfer bei Nach-
loscharbeiten. Einzelne, noch beste-
hende Glutnester konnten so relatiy
leicht aufgefunden und abgeldscht
werden.

Nach Abschluss der Lischarbeiten

B LSscharbeiten bei Blech-
ddchern gestalten sich oft
problematisch.

Foto: OBM M. Unterkofler

15 40 1.180
6 12 T
9 18

6 18 30

wurde mit Hilfe von Saugern das ein-
gedrungene Wasser aus den oberen
Stockwerken entfernt.

PROBLEME BEIM EINSATZ
Blechdicher verhindern zwar unter
Umstinden das Ausbrechen des Feu-
ers und damit das Ubergreifen auf
benachbarte Objekte, die Brand-
bekimpfung wird meist erschwert.
Das Feuer breitet sich unter der
Blechhaut aus, Flimmpappe und Iso-
liermaterial bewirken eine enorme
Rauchentwicklung. Der eigentliche
Brandherd ist schwer ausfindig zu
machen. Eine effiziente Brand-
bekampfung ist erst durch das Auf-
schneiden bzw. Entfernen des Blech-
daches maglich,

SCHADEN

Der Dachstuhlist grofteils beschidigt,
die darunter liegenden Geschofse
sind vom Loschwasser in Mitleiden-
schaft gezogen. Bei guter Organisati-
on und Koordination der Reparatur-
arbeiten ist in der kommenden Win-
tersaison ein normaler Betrieh mog-
lich.

BR Mag. Christoph Mayer
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NATTERER BODEN: WIRTSCHAFTSGEBAUDEBRAND

LAGE

Das Wirtschaftsgebiude steht aut
einer Anhhe am Natterer Boden, dem
ein Gasthaus angeschlossen ist. Das
Gasthaus sowie der Bauernhof werden
vom Gastwirt betreut

SACHVERHALT

In den Vormittagsstunden des 29
Oktober 2002 sahen Mitarbeiter des
Bauernhofes eine leichte Rauchent-
wicklung im Bereich des Dachstuhles
Dies wurde dem Besitzer sofort mit-
geteilt, der sofort die Berufsfeuerwehr
Innsbruck alarmierte. Nach der anfing-
lich leichten Rauchbildung entziinde-

te die Brandwache und tibernahm die

Nachloscharbeiten

BRANDURSACHE

Am Nachmittag wurde von Sachver-
stindigen der Tiroler Landesstelle flir
Brandverhiitung sowie von Bezirks-
brandermittlern des GP Kematen die
Ermittlung der Brandursache durch-
gefiihrt.

Dabei konnte aufgrund der vorhan-

Abbrandspuren festgestellt wer-

LI'\'
den, dass der Brand vermutlich auf
Grund einer Heuselbstentziindung
(Einlagerung von feuchtem Heu und
damit verbundene Bakterienbildung

BLAULICHT 01-2003 @ TIROL

B Der Dachstuhl
stand schlagartig in Flammen

= Heuselbstentziindung

fUhrte mit hoher Wahrscheinlichkeit zum Brand

te sich plotzlich auf einen Schlag der
gesamte Dachstuhl.

Am Gebiude, das zu zwei Dritteln aus
Scheune in Holzbauweise und zu
einem Drittel aus gemauertem Wohn-
bereich besteht, standen der gesamte
Bereich der Scheune und der
Dachstuhl gleichzeitig in Flammen.
Trotz sofortigem Einsatz der Feuer-
wehren Natters, Kreith, Mutters, Git-
zens sowie der Berufsfeuerwehr Inns-
bruck brannte das gesamte Anwesen
bis auf die Grundmauern nieder. Trotz-
dem gelang es den Feuerwehren, die
im Wirtschaftsgebiude untergebrach-
ten Tiere zu retten und in weiterer
Folge noch eine Gasflasche zu bergen.
Der Schwerpunkt des Einsatzes galt
nun dem angrenzenden Gasthof, um
dort ein Ubergreifen des Brandes zu
verhindern.

Die Brandbekimpfung dauerte bis ca.
12:00 Uhr. Danach konnte ein Grofteil
der Feuerwehren wieder abriicken.

Brand aus” konnte um ca. 22:30 Uhr

gegeben werden. Die FF Natters stell-

im Inneren des Heustockes mit Wiir
mebildung) ausgebrochen war

Eingesefzte Feuerwehren:

FF Natters

1 KDO, 1 KLE, 1 LF, 1 TLF 2000 und 23
Mann

Berufsfeuerwehr Innsbruck:

1 KDO, 1 TLF 3000, 1 TLF 12000 und
14 Mann

FF Mutters:
I TLF 2000 und 7 Mann

FF Kreith:
| KLF und 6 Mann

FF Gotzens:
| TLF 3000 und 7 Mann

TISCHLEREI BRENNT

B Atemschuizirupps der FF Schwaz hatten den Brand
rasch unter Kontrolle. Fotos: Feuerwehr Schwaz

egen 22:20 Uhr wurde am 14
G November die FF Schwaz zu
cinem Brand in einer Schwazer Tisch-
lerei im Gewerbepark Ost gerufen. Zu
diesem Zeitpunkt waren noch Arbei-
ter anwesend, die starke Rauchent-
wicklung im Lackierraum feststellten
und die Feuerwehr alarmierten.

BRANDBEKAMPFUNG
Beim Eintreffen der ersten Einsatz-
fahrzeuge wurde sofort festgestellt,
dass sich der Brandherd im Lackier-
raum befindet. Drei Atemschutz-
trupps kimpften sich von der Nord-
und Stidseite mit zwei HD und einem
Schaumangriff vor. Wieder einmal
konnte sich die Wirmebildkamera

auszeichnen und der Brandherd konn-
te innerhalb kiirzester Zeit geltscht
werden. Anschlieend wurde noch das
ganze Gebidude beliiftet und die Fil-
teranlage abgebaut, um noch restliche
Glutnester zu lischen. Der Schaden ist
iedoch betriichtlich und die Brandur-
sache muss erst noch geklirt werden,

STATISTIK
Die FF Schwaz stand mit sieben Fahr-
zeugen und 30 Mann bis 0.15 Uhr im
Einsatz. Zur eigenen Sicherheit war die
Rettung Schwaz mit vier Mann und
RTW in Einsatz.

Bernhard Brandl, Markus Felder,
FF Schwaz

FF WALCHSEE:

TECHNISCHE LEISTUNGSPRUFUNG IN GOLD

A m Samstag, den 16. November
2002 trat eine Gruppe der FF
Walchsee unter der Fithrung von
Kdt.-Stv. Gerd Erharter zur Techni-
schen Leistungspriifung an. Nach-
dem im Jahr 1998 die Stufe I (Bronze)
und im Jahr 2000 die Stufe II (Silber)
erfolgreich abgelegt wurde, sollte
nun die Stufe 111 (Gold) nach mona-
telangem Uben in Angriff genommen
werden. Neben Biirgermeister And-
reas Mayr und Ortskommandant Jakob
Fuchs konnten sich auch Bezirks-
kommandantstv. Toni Schneider und
Bezirksfeuerwehrinspektor Ing. Horst
Duftner vom Konnen der Walchseer
Truppe {iberzeugen. In souverdner

B Auf dem Bild von links:

Gerd Erharte

Manier konnte vor den strengen
Augen des Bewerterteams des Bezir-
kes Kufstein die Priifung bestanden
werden. Walchsee ist somit die dritte
Feuerwehr im Bezirk Kufstein nach
Kundl und Niederndorf, welche die
Priifung in Gold erfolgreich abge-
schlossen hat.

Der Beginn der Priifung verzigerte
sich um einige Minuten, da die FF
Walchsee aufgrund des Fohnsturmes,
welcher in Teilen Tirols und vor
allem im Salzburger Land enorme
Schiden und sogar ein Todesopfer im
Pinzgau forderte, noch zu einem Ein-
satz am Campingplatz Seespitz aus-
rlicken musste.

P SE
r, Horst Ruetz, Franz Schlicht-

meier, Norbert Brunner, Werner Rauth (vorne), Markus Widmann
(dahinter), Max Fankhauser, Werner Sesselmeier, Georg Greiderer,

ThomasiHeim eeastmaaaszs

REITH BEI KITZBUHEL: BAUERNHAUS IN FLAMMEN

m 28. August 2002 am spéten
A Nachmittag brannte das Bau-
ernhaus Stallehen in Reith bei Kitz-
biihel. Trotz der sofortigen Alarmic-

rung der Feuerwehren Reith bei Kitz-
biihel, Kitzbiihel und Oberndorf in
Tirol konnte das Bauernhaus nicht
mehr gerettet werden, da es beim Ein-

treffen der Feuerwehren bereits in Voll-
brand stand. Der Besitzer des Hofes
war zum Zeitpunkt des Brandes nicht
am Hof, ein Nachbar wurde durch den
Stromausfall hellhorig, sah das Bau-
ernhaus brennen und alarmierte die
Feuerwehr tiber den Notruf,

WASSERVERSORGUNG

Da im Gebiet Bichlach die Wasserver-
sorgung sehr spirlich st (es gibt nur
einen Hydranten etwa 200 Meter vom
Brandobjekt entfernt), wurden zwei
B-Leitungen vom 800 Meter entfernten
Gieringer Weiher gelegt.

BRANDURSACHE

Als Brandursache wurde von den
Brandermittlern eindeutig Blitzschlag
festgestellt. Der Blitz hatte in den
Dachtriiger der Freileitung der TIWAG
eingeschlagen und sofort geziindet.
Das Grofsvieh konnte noch gerettet
werden, einige Hithner waren aber
dem Feuer zum Opfer gefallen. Ein mit
Gas betriebener Hubstapler konnte

ebenfalls nicht mehr rechtzeitig gebor
gen werden. Die sich im Eingang zur
Scheune befindlichen Gasflaschen
konnten gekiihlt werden.

EINSATZLEITUNG
Die Einsatzleitung oblag dem Kom-
mandanten der Feuerwehr Reith bei

Kitzbiihel, OBI Franz Adelsberger. Am
Brandplatz waren neben dem Roten
Kreuz, der Gendarmerie auch ABI
Wolfgang Hechenberger, Bezirks-
Kommandantstellvertreter BR Win-
fried Perger und BFI Hubert Ritter.
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. Keine Chance fiir die Feuer-
wehren: Beim Eintreffen der
Léschkrdfte stand der Hof in
Vollbrand
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Am 5. Oktober 2002 wurde
eine groB angelegte
Flugdienstiibung mit zwei
Hubschraubern im Abschnitt
Schwaz durchgefiihrt. An der
optimal durchorganisierten
Ubung beteiligten sich insge-
samt 110 Mann mit 22
Fahrzeugen.

EINSCHULUNG

Die Ubung begann bereits um 10,00
Uhr am Hubschrauberstiitzpunkt in
der Frundsbergkaserne Schwaz mit
der Einschulung der Einsatzmann-
schaften auf den Fluggeriten Alouet-
te Il und Bell 212 des dsterreichi-
schen Bundesheeres.

M Der EL-Flugeinsatz-Contai-
ner des Stutzpunktes
Schwaz stand ebenfalls im
Einsatz

UBUNGSABLAUF

Die Gesamteinsatzleitung lag in den
Hinden von BFK Klaus Erler, der
durch ABI Karl Rinnergschwentner
unterstiitzt wurde. Ubungsannahme
war ein Waldbrand in unwegsamem
Gelidnde mit zwei Brandstellen. Nach
einem Erkundungsflug durch die Ein-
satzleitung wurde folgende Taktik

B Die Bell 212
im Anflug

festgelegt: Oberhalb der Fa. Lang, im
Feld des Farmer Bauern wird der
Absprungplatz eingerichtet. Dort wer-
den zwei 6.000-Liter-Lischwasser-
behilter in Stellung gebracht. Im
Ubungsgebiet Heizing werden zwei
Anlandeplitze errichtet. Am Anlandle-
platz I (unterer Brandplatz) wird ein
0.000-Liter-Loschwasserbehilter auf-
gestellt. Am oberen Brandplatz (Anlan-
deplatz 1) kommt ein 3.000-Liter-
Behilter zum Einsatz. Von diesen
Anlandeplitzen aus erfolgt die Brand-
bekimpfung mit je einer Tragkraft-
spritze, je einer B-Zubringleitung und
je zwei C-Rohren.

Der Mannschafts- u. Geritetransport
vom Absprungplatz zu den beiden
Anlandeplitzen erfolgte ausschlielich
mit den beiden Hubschraubern des
Bundesheeres. Nachdem die Lissch-
wasserbehilter aufgestellt waren, wur-
den die beiden Zubringleitungen auf-
gebaut. Gleichzeitig begannen die
Hubschrauber mit dem Befiillen der
Loschwasserbehilter. Dabei befiillte
der Hubschrauber Bell 212 den Behi
ter des unteren Brandplatzes, der Hub-
schrauber Alouette 111 den Behilter
des oberen Brandplatzes. Die Hub-

schrauber entnahmen das Lischwas-
ser aus den am Absprungplatz aufge-
bauten Behiltern.

VERPFLEGUNG

Um 12.00 Uhr wurden die eingeteilten
Mannschaften durch den Bezirks-Ver-
pflegungszug der Feuerwehr Ried im
Geritehaus Yomperbach mit einem
Mittagessen versorgt.

HUBSCHRAUBERUBUNG DES BF\ SCHWAZ

M Eine Alouette Il des Bundesheeres
befllite den Behdlter des oberen Branaplatzes

EINGESETZTE MANNSCHAFTEN UND FAHRZEUGE

Vomperbach 7 Mann
Stans 6 Mann
Vomp 8 Mann
Pill 5 Mann
Terfens 6 Mann
Weer 5 Mann
Weerberg 5 Mann
Schwaz 15 Mann
Tyrolit 3 Mann
Gralsverwaltung 3 Mann
FLUGHELFER

Bez. Schwaz 7 Mann
Bez. Innsbruck Land 5 Mann
Bez. Osttirol 5 Mann
Landesfeuerwehrschule | Mann
VERSORGUNGSZUG FF RIED

FF Ried 5 Mann
FLUGGERATE

Hubschrauber Bundesheer 3 Mann
Hubschrauber Bundesheer 3 Mann

BEZIRKSFEUERWEHRVERBAND SCHWAZ

Ubungsbeobachter 8 Mann
Offentlichkeitsarbeit 2 Mann

TLF

LF; MTF

TLE, Last

LF

LE-B

LE-B, Schlauchhaspel
LF

KDO, WLF, Last, LF-B,
ULE, MTF

LF

LF

AB Fliege
MTF
MTF
Last

Kiiche u. 2 Fahrzeuge

Alouette 11
Bell 212

2 Fahrzeuge
1 Fahrzeug

HBI Alois Weisleitner,
BFV Schwaz

VERKEHRSUNFALL

MIT MENSCHENRETTUNG AUF DER A12

Am 19. Oktober wollte eine
Frau mit ihrem Pkw auf der
A-12 in Fahrtrichtung Inns-
bruck, etwa zwei km vor der
Ausfahrt Wattens, einen Lkw
lberholen.

ie kam ins Schleudern, krachte
s\ucgcn die Mittelleitschiene,
wurde dann wieder zurlick tiber den
Mittelstreifen geschleudert und prall-
te noch voller Wucht mit dem Lkw
zusammen. AnschlieRend touchierte
der Pkw noch die Leitplanke an der
rechten Seite und kam zum Still-
stand. Die Frau blieb schwer verletzt
im Fahrzeug liegen, der Lkw-Fahrer
konnte sein Fahrzeug mit Hilfe der
Leitplanke noch auf der Strae halten
und blieb unverletzt. Als die schwer
verletzte Person vom Notarztteam
erstversorgt wurde, wurde mittels
hydraulischem Rettungsgeriit die Hin-
tertiire entfernt und die Frau mittels
Schaufeltrage schonend geborgen.

W Die A12 musste fr die Ein-
satzkréfte gesperrt werden

B Das ,,Schiachtfeld StraBe*
fordert wieder eine schwer-
verletzte Lenkerin

Wihrend fir die Feuerwehr Schwaz
die Aufriiumarbeiten begannen, wurde
die schwerstverletzte Person fiir den
Transport mit dem Rettungshub-
schrauber Heli 4 vorbereitet. Die Feu-
erwehr Schwaz konnte gegen 18.30
Uhr die Autobahn wieder verlassen, es
hildete sich ein rund 12 Kilometer lan-
ger Riickstau bis Schwaz.

Bernhard Brandl,

Markus Felder, FF Schwaz
Fotos: Feuerwehr Schwaz

B Das Wrack
wurde vollig demoliert

OFEN SETZT ZWISCHENWAND IN BRAND

v or kurzem wurde die FF Schwaz
am Abend gegen 22.30 Uhr zu
einem Wohnungsbrand am Pirchanger
gerufen. Ein wahrscheinlich zu nahe

M Eine Zwischenwand
wurde durch einen Ofen in
Brand gesefzt

an der Wand stehender Ofen diirfte
die Zwischenwand, die aus Heraklith
und Holz bestand, in Brand gesetzt
haben.

LOKALISIERUNG

Als die ersten Einsatzkrifte am Ein-
satzort ankamen, wurde mit der Wir-
mebildkamera die Wand abgesucht,
um den Brandherd genau lokalisieren
zu konnen. AnschlieBend wurde die
Wand mit einer Flex und Elektroket-
tensige gezielt gedffnet, sodass der
Schaden gering blich.

Die Glutnester hatten sich bereits in
der Zwischenwand fortbewegt, konn-
ten aber durch den schnellen Eingriff
der Feuerwehr gelischt werden. Es
wire wahrscheinlich nicht so gimpflich
ausgegangen, wenn die Bewohner
schon geschlafen hiitten! Nach einer
Stunde konnte die Feuerwehr Schwaz
wicder ins Geridtehaus einriicken. Im

GASALARM AM CAMPINGPLATZ

A m Freitag, dem 22. November
2002 beklagten sich im Bereich
des Campingplatzes Fieberbrunn

Anrainer tiber massiven Gasgeruch.
Um 12:25 Uhr riickten das KDO St.

Johann mit dem Bezirksheauftragten

fiir Gefihrliche Stoffe, Dr. Gerhard
Lotsch sowie drei Mann und ABI
Otto Rettenwander von der Freiwilli-
gen Feuerwehr Fieberbrunn zur Ein-
satzstelle aus.

Tatsdchlich war im Bereich der Flis-
siggasanlage des Campingplatzes Fie-
berbrunn deutlich Gasgeruch wahr-
nehmbar. Die Fliissiggasanlage war vor
ca. 14 Tagen von einer Spezialfirma
einer Druckpriifung unterzogen wor-
den, wobei die Anlage entleert und
anschlieend zur Druckpriifung mit
Wasser befiillt worden war.

Anstatt aber das Wasser der Druck-

priifung in der Folge ordnungsgemif

zu entsorgen, wurde es in eine offene
Grube oberhalb der Gasanlage ent-
leert.  Nach Durchfithrung entspre-
chender Messungen konnte festge-
stellt werden, dass die Geruchsbelis-
tigung der vergangenen Tage offenbar
ausschlieRlich aus diesem Wasserre-
servoir stammite. Von der FF Ficber-
brunn, welche mit LAST und LFB zur
Einsatzstelle ausriickte, sowie von
der FF St. Johann, die mit KDO und
SCHLAUCH I mit Anhiinger zugegen
war, wurden die rund 5000 Liter kon-

Einsatz standen fiinf Fahrzeuge mit 28
Mann.

WEITERER ALARM

Auch am 8. Dezember wurde die Feu-
erwehr Schwaz zu einem Brand bei
einer Trafik gerufen. Das Feuer konn-

B Einsaiz mit Warmebildkamera: Die Wand konnte mit einer
Kettensdge gezielt gedffnet werden. Fotos: FF Schwaz

B Umweltalarm: Aus dem
Gaseinsatz wurde ein Um-

welteinsatz, bei dem kontami-
niertes Wasser entsorgt wurde

taminiertes Wasser in Absprache mit
BFI Hubert Ritter in Zwischenbehilter
umgepumpt und bis zur ordnungs-
gemifien Entsorgung gesichert gela-
gert. Die Feuerwehren konnten gegen
18:00 Uhr wieder in die Geritehiduser
einriicken.

Winni Perger

B Gasgeruch [6ste am Cam-
pingplatz von Fieberbrunn den
Alarm der Einsatzkrafte aus

te aber von einer Gendarmeriestreife
mit einem Feuerloscher noch recht-

zeitig gelischt werden.

Bernhard Brandl,
Markus Felder, FF Schwaz
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B Auch ein Autounfall

BFV KITZBUHEL: AUSBILDUNGSUBUNG IN HOCHFILZEN

Um den Ausbildungsstand der
Feuerwehrmitglieder weiter zu
verbessern, hat der Bezirks-
Feuerwehrverband Kifzbiihel
die 4. Bezirks-Ausbildungs-
libung am Truppeniibungsplatz
in Hochfilzen durchgefiihrt.

m 21. September 2002 fand am
Truppeniibungsplatz des Bun-
desheeres in Hochfilzen die alle zwei

Jahre am Programm stehende GrofSii-

bung fiir die Feuerwehren des Bezirkes
Kitzbiihel unter der Gesamtleitung des
Bezirks-Feuerwehrkommandanten
OBR Johann Papp statt.

Als Giste konnten die Feuerwehren
Lofer und Reith im Winkel begriifit
werden. Auch das Team des Roten
Kreuzes unter Dr. Phleps war wieder
vertreten.

290 Frauen und Minner der Feuer-
wehren, 15 Teilnehmer des Roten
Kreuzes und 6 Mann der Brand-
schutztruppe des Bundesheeres mit 30
Einsatzfahrzeugen inklusive des Not-
arztfahrzeuges nahmen an der Ubung
teil.

Die Feuerwehren und das Bundesheer
wurden auf drei Ziige aufgeteilt, denen
je ein Abschnittskommandant (ABI
Wolfgang Hechenberger, ABI Johann
Beihammer und ABI Ernst Stickl) als
Einsatzleiter vorstand. Das Rote Kreuz
war in der Sanititsstation beheimatet.
Der Kiichenanhiinger des Bezirks-Ver-
bandes, der in Epfendorf stationiert ist,
war ebenfalls im Einsatz.

UBUNGSVORBEREITUNGSTEAM
Vom Ubungsvorbereitungsteam mit
acht Mann unter der bewihrten Lei-
tung von BFI Hubert Ritter wurden 20
verschiedene Ubungsstationen auf-

gebaut, so dass einige Ubungen in
abgeinderter Form durchgefiihrt wer-

T £

wurde beubt

LT R

B .. Traktorunfall* war e

Ubungsstationen beim

£

ine der 20

Ubungstag am Truppentbungsplatz Hochfilzen

den konnten, sodass in der Zeit von
08.00 bis 16.00 Uhr 25 Ubungen rea-
litditsnah durchgefiihrt werden konn-
ten. Alle Ubungen konnten erfolgreich
durchgefiihrt werden.

EINSATZE

Es gab unter anderem Brinde des
Pferdestalles, des Sigewerkes, Stro-
munfille, Heizungsbrinde, Eisen-
bahnunfille mit einem Tankwagen,
Gefahrgutunfille mit verschieden-
sten chemischen Mitteln, Ver-
kehrsunfille (Autounfall, Traktor-
unfall, Motorradunfall) mit bren-
nenden Fahrzeugen und einge-
klemmten Personen, Suchaktionen,
verschiittete Personen usw.

UBUNGSLEITSTELLE

Nach der Meldung des Vorbereitungs-
teams an die Leitstelle unter der Lei-
tung von BR Winfried Berger wurden
die Einsitze an die einzelnen Ziige
weitergegeben.

Die jeweiligen Einsatzleiter der Ziige,
die nach jeder Ubung gewechselt
wurden, hatten den Einsatzbefehl
sofort umzusetzen und die notwendi-
gen Einsatzkrifte und Fahrzeuge
nachzufordern. Es wurden bis zu vier
Ubungen gleichzeitig durchgefiihrt.
Die Ubungsleitstelle war mit den Mit-
gliedern der Bezirks-Einsatzzentrale
Kitzbiihel, die sich bekanntlich im
Bezirksbiiro in Kirchberg befindet,
besetzt.

UBUNGSBEOBACHTER

Das Ubungsbeobachtungsteam unter
der Leitung von Schuldirektor Dipl.-
Ing. OBR Alfons Gruber mit Mitglie-
dern der Landes-Feuerwehrschule
und der Berufs-Feuerwehr Innshruck
hielt nach jeder Ubung eine Ubungs-
besprechung ab, wobei die positiven

aber auch negativen Eindriicke sofort

erortert wurden.

DANK

Der Dank gilt dem Truppeniibungs-
platz. unter der Leitung von Oberst
Horst Bieler, Oberst Karl Berktold,
dem Vizeleutnant Manfred Obermoser

(Kommandant der Brandschutzgrup-

pe) und dem Verpflegungsteam des
Bundesheeres, die es ermdglichten,
die verschiedensten Ubungen ein-
satzrealistisch zu gestalten. Oberst
Bieler sagte zu, diese Ubungen auch
weiterhin am TUPL durchfiihren zu
konnen. Leider konnten die fix zuge-
sagten Hubschrauber des Bundes-
heeres kurzfristig aus Sparmafnahmen
(zu viele Uberstunden wegen des
Hochwassereinsatzes im heurigen
Jahr) nicht eingesetzt werden, obwohl
diese in Hochfilzen zu dieser Zeit sta-
tioniert waren.

ABSCHLUSSGEDANKEN

Das vorgesehene Ubungsziel konnte
auch heuer wieder voll erreicht wer-
den und jeder einzelne Teilnehmer an
dieser Ubung konnte am Abend mit
neu erworbenem Wissen und auch
neuen Erfahrungen fiir die jederzeit
mdglichen Einsitze in die heimischen
Geritehduser einriicken.

M Das Ubungsbeobachterteam
verfolgte mit Interesse die
Ubungsbewdiltigung

TIROLER VERSICHERUNG
FORDERT LOSCHFAHRZEUG

E inen Scheck tiber 4000 Euro {iber-
gab Hans-Peter Welz, Bezirksver-
treter der Tiroler Versicherung®, kiirz-
lich an Biirgermeister Herbert Rieder
in Kirchbichl.

Damit fordert die [ TIROLER® die
Anschaffung eines neuen Feuerwehr-
[6schfahrzeuges, das sich auf dem
neuesten Stand der Technik befindet.
Insgesamt unterstiitzt Tirols einziger
Universalversicherer die Feuerweh-

ren im Land jihrlich mit Giber 100.000
Euro. Vorstandsdirektor Dr. Walter
Schieferer: Es ist dies unser aktiver
Beitrag zum vorbeugenden Brand-
schutz bzw. zur Brandbekidmpfung.
Zigtausende freiwillige Feuerwehrleu-
te opfern ihre Freizeit, um sich fiir den
Ernstfall vorzubereiten. Wir versu-
chen, sie bei der Anschaffung der not-
wendigen Ausriistung zu unterstit-
zen.”

Im UN-Camp FAOUAR am FuBe
des Mount Hermon in Syrien
bilden 22 &sterreichische UN-
Soldaten eine von zwei éster-
reichischen Feuerwehren im
Ausland. Eine Feuerwehr be-
steht bei den NATO/KFOR-Trup-
pen im Kosovo sowie eine bei
den UN-Truppen auf den Go-
lanhéhen. Letztere kann heuer
ihr 20-jéhriges Bestehen feiern.

Osterreichische UN-Solda-
a ten sorgen im Camp der

Vereinten Nationen auf den
Golanhthen in Syrien fiir den Brand-
schutz unter dem derzeitigen Kom-
mando von Vzlt. Alfred Konrad, wel-
cher Mitglied bei der FF Singsdorf-
Edlach (Bezirk Liezen) ist, sowie sei-
nem Stellvertreter VzIt. Johannes
Wenzl, OBI der FF Goritz bei Rad-
kersburg. Beide dienten schon dfters
bei der UNDOF (United Nations Dis-
engagement Observer Force) auf den
Golanhéhen!
Diese Minner erfiillen hier im Ein-
satzgebiet ihren normalen UN-Dienst
und widmen sich in ihrer Freizeit der
Feuerwehr. Dabei handelt es sich
nicht immer um ausgebildete Feu-
erwehrminner, welche bereits in der
Heimat als Florianijiinger titig sind,
sondern auch um Kameraden, wel-
che erst hier vom . Bazillus Feuer-
wehr angesteckt worden sind.
Die Zusammensetzung der Feuer-
wehr wechselt allerdings alle sechs
Monate. Es sind daher wichentliche
Ubungen notwendig, um den gefor-
derten Ausbildungsstand zu ge-
wiihrleisten. Nur dadurch kann eine
schlagkriftige Einheit gebildet wer-
den, mit der es moglich ist, Bréinde
wirkungsvoll zu bekampfen.

Einsatzspifze in den
Sommermonaten

Die heilSe Jahreszeit, in der die Son-
ne das Gras verdorrt und die Gefahr
von Flichenbrinden besonders grofs
ist, bedeutet fiir die UN-Feuerwehr
.Hochsaison™: In den letzten fiinf Mo-
naten musste die Camp-Feuerwehr
zu insgesamt zwolf Einsdtzen (meist
Brandeinsitze) ausriicken, wobei
186 Mannstunden geleistet wurden.
Die Feuerwehrminner geniefien bei
ihren Kameraden wegen ihres Kon-
nens und ihres Einsatzwillens grofSes

Ansehen.

@8 UN-Feuerwehr ,,CAMP FAOU-
AR*: 22 Soldaten leisten frei-
willigen Feuerwehrdienst auf
den Golanhéhen

UN-FEUERWEHR
,,CAMP FAOUAR*"
SEIT 20 JAHREN IM EINSATZ

@8 Kommando: Derzeit steht die

@8 Intensive Ubungseinheiten sind notwendig, da die
Mannschaft halbjdhrlich wechselt

Gute Ausriistung

Folgende Ausriistungsgegenstinde
stehen fiir einen Einsatz zur Verfi-
gung: ein Toyota Four Runner 4 x 4
als schnelles Voraus/KdoF und ein
TLF 10.000 mit aufgebauter TS 12
_FOX* auf e¢inem Fahrgestell Marke

Renault 6 x 6.

Weiters sechs Gerite fiir den schwe-
ren Atemschutz, eine Bergeschere mit
Spreizer, ein Notstromaggregat mit
Beleuchtungssatz, ein  Mittel-
schaumrohr, zwei IFEX-Gerite sowie
nattirlich auch die normale Grund-

UN-Feuerwehr unter steirischer

Fuhrung

ausstattung, welche bei jeder Feu-
erwehrin der Heimat vorhanden ist.
Beginnend beim herkommlichen
Feuerltscher (iber verschiedene
Schliduche, bis hin zu den Strahl-
rohren.

Bei der Loschwasserversorgung wird
die Feuerwehr von Wassertankwigen
unterstiitzt, welche normalerweise
die Stiitzpunkte mit dem bendtigten

Wasser versorgen.

20 Jahre UN-Feuerwehr

Die osterreichische UN-Feuerwehr
wurde im Jahre 1983 ins Leben ge-
rufen und ist im Laufe ihres Beste-
hens zu einem wesentlichen Be-
standteil des UN-Bataillons gewor-
den. Sie ist fiir die Gewihrleistung
des Brandschutzes im Camp, auf den
Stiitzpunkten sowie in deren Um-
gebung verantwortlich und bis heu-
te unverzichtbar.

Seit nun mehr 28 Jahren tiberwachen
Osterreichs Blauhelme®, derzeit
364 Mann, die Truppentrennungs-

zone zwischen Syrien und Israel auf

den Golanhohen, rund 50 km siid-
westlich von Damaskus.

Das osterreichische Bataillon ist im
Nordabschnitt des 2.814 m hohen
Mount Hermon (hochster UN-Stiitz-
punkt) von der libanesisch-syrischen
Grenze bis etwa zur StrafSe Damas-
kus-Kuneitra eingesetzt.

Einsatiz fiir den Frieden

Die Hauptaufgabe der Osterreichi-
schen UN-Soldaten ist, die zirka 160
Quadratkilometer groffe Tren-
nungszone von Soldaten beider
Konfliktparteien freizuhalten. Dies
geschieht beim Osterreichischen Ba-
taillon von Stiitzpunkten und AufSen-
posten aus, sowie durch zahlreiche
Fufs- und motorisierte Patrouillen.
Seit Bestehen des dsterreichischen
UN-Bataillons mussten bereits 24 jun-
ge Osterreicher fiir diese Friedens-
aufgabe ihr Leben lassen.

Die Titigkeit der Osterreicher am
Golan stellt einen wichtigen Beitrag
zur Stabilisierung in dieser krisen-
haften Region dar.

Das Osterreichische UN-Bataillon ist
stolz auf seine Feuerwehr — Oster-
reich darf es auch sein!

EINSATZ
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Alternativ - die neue
Strahlrohrgeneration:
Effektiv — optimale
Trépfchengrésse im
gesamten Sprithkonus fiir n
héhere Wurfweiten und
bessere Loschwirkung.
Attraktiv - das hervorragen-
de Preis-/Leistungsverhaltnis.

LFR UNIV-LEKTOR
DR. OTTO WIDETSCHEK, GRAZ

Was ist Feuer und Rauch? Wie
kommit es zur Verbrennung
und welche Vorausselzungen
sind dazu erforderlich? Mil
diesem wichtiven Problem-
kreis haben wir uns im ersten
1eil dieser neuen Artikelseric
in anschaulicher Weise auts-
einander geselzt, Dabei siand
das allen hekannte l'euer-
dreiccl im Mittelpunk! der
Betrachiungen. .
Nun kommen wir zum zivel-
len 1eil unserer naturwis-
senschafiichen Wanderun§
um dieses ,Magische | Jreieck”
der Feuerwebr. Jelzt stebl der
Themenkreis Iéischen im Vor-
derorund. Welche Lischeffek-
le gibt es? Und, vor allem. wie
kann man Bréinde in der
Praxis loschen? Das sind die
im wabrsten Sinn des Worles
hrennenden Fragen.
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DIE LOSCHEFFEKTE

as wichtigste Loschmittel
zur Bekdmpfung von Brén-
den war seit jeher das Was-
ser. Urspriinglich transpor-
tierte man es mit Loschei-
mern und spritzte es mit einfachen
Handpumpen in Glut und Flammen.
Spiiter wurde der Feuerwehrschlauch
entwickelt, vorhandene Pumpsyste-
me wurden verbessert. Doch Wasser
war nicht fiir das Loschen aller Arten

von Briinden geeignet.

DER SCHAUM ALS
SONDERLOSCHMITTEL

In der Entwicklungsgeschichte der
Loschmittel hat es daher immer wie-
der den Versuch gegeben, Sonder-
l6schmittel zu produzieren. Mit dem
Aushau der Petrochemie um dic Jahr-
hundertwende und den unweigerlich
auftretenden groften Olbriinden kam
es zur Entwicklung des Loschschau-
mes und des Loschpulvers. Mit Was-
ser konnten die meisten Briinde der
Erdoldestillate jedenfalls nicht be-
wiiltigt werden.

PULVER UND HALONE

Nach dem Zweiten Weltkrieg kam es
im Schatten des rasanten Auf-
schwunges der Grofichemie auch zu
einer Verbesserung bzw. Neuent-
wicklung von Lischmitteln. Das
Glutbrandpulver eroberte in den
Fiinfzigerjahren den Markt. Da es glei-
chermafSen Briinde der Brandklassen
A, Bund C lschen konnte, wurde es
der ,Renner* auf dem Sektor der
Handfeuerlschtechnik. Daneben
erlebten die neu entwickelten und in
den Verbrennungsprozess chemisch
eingreifenden Halone, welche riick-
standsfrei lschen, einen Hohenflug.
Vor allem in hochsensiblen elektro-
nischen Systemen, wie EDV-Anlagen,
wurden sie ab sofort eingesetzt.
Nicht unerwiihnt soll auch das in Graz
und Linz nach dem Krieg mitent-
wickelte Wasser-Hochdrucklosch-
verfahren bleiben, welches vor allem
fiir den Feuerwehreinsatz von Be-
deutung ist.

In dieser Folge wollen wir uns mit den wichtigsten
Loscheffekten und dem so genannten Loschdreieck

beschciftigen.

UND DAS LOSCHDREIECK

.O* Das Léschen in alten Zeiten erfolgte mit einfachsten

Mitteln (hier die Bekdmpfung des GroBbrandes im Grazer
Stadttheater aus dem Jahre 1823).

UMWELTSCHUTZ: DER WENDE-
PUNKT

Einen Wendepunkt auf dem Gebie-
te der Loschmitteltechnik stellte oh-
ne Zweifel der Beginn der Neunzi-
gerjahre dar: Der Umweltschutz wur-
de auch im Bereich der Loschmit-
teltechnik entdeckt.

So wurden die Halone als Killersub-
stanzen des in der Erdstratosphiire
vorhandenen und als Schutzschild
wirksamen Ozons entlarvt und in vie-

len Landern verboten. Auch iiber den
Einsatz der Loschmittel Schaum,
Pulver und Wasser (siehe Sandoz!)
wurde aus Umweltschutzgriinden
eine umfassende Diskussion begon-
nen, welche derzeit noch immer im
Gange ist. Nun miissen die Weichen
gestelltwerden! Wir benotigen neue
Loschkonzepte unter Beriicksichti-
gung eines sinnvollen Umwelt-
schutzes.

Neue Loschmittel

den damaligen Losch-
mitteln (Wasser) nicht

- Schaum, Pulver

: Um 1900:
Olbrande waren mit

beherrschbar!
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FEUER: EIN CHEMISCHER VOR-
GANG
Die althergebrachte Vorstellung des

JFeuerloschens® beruhte auf der

Uberlegung, dass es das Feuer selbst
sei, gegen das sich die Wirkung der
Lischmittel richten miisste. Tatsdch-
lich wird das Feuer, als sichtbare ener-
getische Begleiterscheinung, nurin-
direkt geloscht, da primir die Wir-
kung der Loschmittel auf der Unter-
brechung des chemisch-physikali-
schen Vorganges der Verbrennung be-
ruht.

ANDERUNG DER REAKTIONS-
BEDINGUNGEN

Die Voraussetzungen fiir den Ver-
brennungsvorgang haben wir schon
ausfiihrlich im Feuerdreieck bzw. im
Feuertetraeder beschrieben. Jede
Anderung dieser Reaktionsbedin-
gungen ist nun als Loschvorgang an-
zusehen. Und dies ist folgender-
mafSen moglich:

e In quantitativer Hinsicht
Storung des erforderlichen Men-
genverhiltnisses bzw. der Min-
destkonzentration von brennba-
rem Stoff und Sauerstoff.
Brennstoffentzug (Verdiinnen®)
bzw. Sauerstoffentzug (,Er-
sticken).

e In thermischer Hinsicht
Unterschreitung der Ziindtempe-
ratur bzw. der Mindestverbren-
nungstemperatur. Schematisch
dargestellt als Wirmeentzug
(,Kiihlen®).

e In katalytischer Hinsicht
Einbringen von Inhibitoren bzw.
Ausschaltung von Katalysatoren.
Es ist dies ein Eingriff in die Ver-
brennung, welcher einen Stéref-
fekt darstellt (,Antikatalyse*).

@ Sibrdnde waren um 1900
nicht I&schbar!

PEUERDREIECK
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FEUERDREIECK

VIER LOSCHEFFEKTE

Die grundlegende Wirkungsweise
der Loschmittel ldsst sich also nach
vier Kriterien einteilen. Dabei kann
ein und dasselbe Loschmittel auch ei-
ne mehrfache Wirkung ausiiben. Die
vielfach zitierten Sonder- oder Un-
terloscheffekte sind von geringer Be-
deutung. Die vier Hauptloscheffek-
te sind:

e Verdiinnungseffekt,

e Stickeffekt,

e Kiihleffekt und

e antikatalvtischer Effekt (Inhibiti-
on).

Verdiinnungs-, Stick- und Kiihleftekt
lassen sich ihrer Wirkung nach leicht
aus dem klassischen Feuerdreieck
verstehen. Fiir die Antikatalyse muss
aber die schon beschriebene Erwei-
terung durch die Kettenreaktion
vorgenommen werden (Feuertetra-
eder).

DAS LOSCHDREIECK

In Analogie zum Feuerdreieck wur-
de bereits im Jahre 1964 in Hinblick
auf das Loschen ein zweites Triangel
vorgeschlagen (siehe Purt und

Loschdreieck

Strain). Es hat sich offensichtlich nicht
durchgesetzt. Trotzdem mdochte ich
versuchen, es hier — in etwas abge-
wandelter Form — zu neuem Leben
zu erwecken. Ich gebe ihm den Na-
men Loschdreieck und behaupte,
dass damit ein sehr anschaulicher
Uberblick tiber die wichtigsten
Loscheffekte moglich ist.

VERDUNNUNGSEFFEKT

Die einfachste Unterbrechung kann
durch eine Verminderung der Brand-
stoff-Konzentration erreicht werden.
Man spricht vom Verdiinnungseffek.
Die Entfaltung des Verdiinnungsef-
fektes wird selten von Lischmitteln
herzu erwarten sein (z. B. Erchthung
des Flammpunktes von Alkoholen
durch Verdiinnung mit Wasser). Meis-
tens dringen sich andere MafSnah-
men auf. Sie zielen auf einen Brenn-
stoffentzug hin. Im Extremfall wird
der Brennstoff dem Brandgeschehen
vollstindig entzogen, also vom Sau-
erstoff der Luft getrennt (Trennef-
fekr).

PRAXISBEISPIELE
Beispiele fiir den Verdiinnungseffekt
in der Praxis sind:

e Unterbindung des Zustromes von
Gasen und Fliissigkeiten (Schlie-
RSen eines Hahnes oder Schiebers).

e Sprengung von brennenden Erdil-
oder Erdgasquellen.

e Abschlagen von Druckgasflam-
men mit hartem Vollstrahl.

e Ausrdumarbeiten bei der Brand-
bekimpfung.

o Schlagen einer Schneise bei Wald-

brinden oder Le-

gen eines Gegen-
feuers.

STICKEFFEKT

Eingriff in die
Verbrennung
(Storeffekt)

Antikata-
lytischer
Loscheffekt

Verdiinnungs-
effekt

copyright by Dr, Otfo Widefschek, Graz

Die meisten
Flammen verlo-
schen bekannt-
lich bereits bei
der Verminde-
rung des Sauer-
stoffgehalts der
Luft um etwa ein
Drittel. Bei der

@ Die vier
wichtigsten
Loscheffekte
(schematisch),
anhand des so
genannten
Léschdreiecks
dargestellt.

__owid|

Reduktion von 21 auf etwa 14 Volums-
Prozent kann daher bei den meisten
Brennstoffen ein Loscheffekt erzielt
werden. Dies kann beispielsweise
durch das Einblasen unbrennbarer
Gase (Kohlendioxid, Stickstoff, Ar-
gon) in einen Brandraum erfolgen. Al-
lerdings ist bei dieser Loschmetho-

ANTIKATALYTISCHER
LOSCHEFFEKT

Beruht auf der Ausschaltung von Ra-
dikalen (Katalysatoren) in der Flam-
me, wodurch sie flir den weiteren Ver-
brennungsablauf nichts mehr bei-
tragen konnen. Man spricht von Ab-
bruchreaktionen oder Kettenab-

Sauerstoffanteil

0 -Reduktion um etwa 1/3 (Praxis: 40 bis 50 Vol.-% €0 )

@8- Der Stickeffekt (schematisch dargestell).

de nur mit einer voriibergehenden
Wirkung zu rechnen, da mit einer Ver-
fliichtigung des Lisschgases in nicht
geschlossenen Riumen zu rechnen
ist. Die nachtrigliche Anwendung ei-
nes Sicherungslschmittels ist un-
bedingt erforderlich. Dies kann bei-
spielsweise im Legen einer Schaum-
decke erfolgen, wodurch — neben ei-
ner Kiihlung des Brandgutes — der
zur Verbrennung erforderliche Sau-
erstoff den Brandherd nicht mehr er-
reichen kann.

KUHLEFFEKT

Durch den Kiihleffekt wird dem
Brand die fiir seinen Unterhalt not-
wendige Wirme entzogen. Die Tem-
peratur der Brandstoffe sinkt und der
Brandvorgang kommt zum Stillstand
(Unterschreitung der Ziindtempera-
tur), dasich aus thermodynamischen
Griinden die Reaktionsumsitze und
ihre Geschwindigkeiten progressiv
verringern.

Eine gute Kiihlwirkung wird erreicht,
wenn das Loschmittel bei grofer Ver-
dampfungsgeschwindigkeit eine ho-
he Verdampfungswirme besitzt. Ei-
ne glinstige Voraussetzung ist auch
gegeben, wenn das Loschmittel in
geniigend feinverteilter Form an
den Brandherd herangebracht wird.
Bei Wasser ist dies aufgrund seiner
speziellen Molekiilform (Dipol) und
seiner flexiblen Verwendung als
Voll-, Spriih- und Nebelstrahl vor-
zugsweise der Fall.

briichen (Inhibition). Uberwiegen in
der Flamme die Abbruchreaktionen,
so erlischt sie schlagartig. Die
Loschwirksamkeit des Pulvers und der
Halone beruht in erster Linie auf die-
ser Wirkung. Auch beim Wasser-Ver-
nebelungsverfahren kann ein anti-
katalytischer Lscheffekt festgestellt
werden.

Die Wirkung kann dabei zweifacher
Natur sein: Einmal kénnen das Losch-
mittel oder seine Fragmente direktin
den Kettenmechanismus eingreifen
(homogene Katalyse). Andererseits
kénnen das Loschmittel oder dessen
Spaltprodukte wie eine Wand wirken
(heterogene Katalyse).
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n diesem Jahr steht die stei-
rische Landeshauptstadt im
internationalen Rampenlicht:
Ja, Graz ist endlich Kultur-
hauptstadt Europas geworden! Und
das mit gutem Recht, denn unsere
wunderbare Altstadt kann in dieser
Kompaktheit und GroRe ihresglei-
chen suchen.
Doch das Kulturjahr 2003 darf uns
nicht nur zur Ehre gereichen, es muss
auch Verpflichtung sein, das uns an-
vertraute Weltkulturerbe zu pflegen
und zu schiitzen! Ich behaupte: Die-
ser Schutz muss jedoch in Zukunft
umfassender definiert werden und
auch den Brandschutz berticksichti-

Jdnner 2003
14.-15.01.2003

(Di/Mi)
21.01.2003

Fortsetzungsseminar

und Veranstaltungen

28.01.2003
(Di) Brandmeldeanlagen

30.01.2003 Sonderseminar liber

Betriebsspezifisches Seminar
(Di) fir Hotels, Gastronomie

Seminar fiir Betreuer von

AUCH BRANDSCHUTZ

IST KULTUR

gen. Wir haben es in der Vergangen-
heit nurallzu oft erlebt, dass ein tiber-
triebener Kulturgiiterschutz fiir den
Brandschutz kontraproduktiv war. Ei-
nes ist aber sicher: Auch Brandschutz
ist Kultur!

Nach dem Hofburgbrand im Jahre
1992 hat man begonnen, den Brand-
schutz in unseren Kulturbauten mit
anderen Augen zu sehen. In der Ver-
gangenheit hat man unschitzbare
Werte angehiuft, die es jetzt zu schiit-
zen gilt! Das ist unsere wichtigste Auf-
gabe! Leider ist der Brandschutz je-
doch invielen Bereichen noch immer
ein Stiefkind. Die Brandkatastrophe
von Kaprun ist nur ein Beispiel da-

1. H ALBJAMHR

Modul 2

fur Brandschutzbeauftragte

Branche
Hotel

Thema BMA

SOS Tiiren

(Do) Brandschutztiiren (Salzburg)

Feber 2003
04.02.2003

Mittleres Gewerbe

Chlorgasschulung
fiir Badebetreiber

11.02.2003 (Di)

18.-19.02.2003
(Di/Mmi)
25.02.2003

(Di) Brandmeldeanlagen

28.02.2003
(Fr) Evakuieren”. NEU!

Mdrz 2003

06.03.2003 Sonderseminar fiir

Branchenspezifisches Seminar
(D) fiir Brandschutzbeauftragte

Fortsetzungsseminar fr
Brandschutzbeauftragte

Seminar fiir Betreuer von

Branche
Gewerbe

SOS Chlor

Modul 2

Thema BMA

Sonderseminar ,Retten und SOS

Evakuieren

SOS Tiiren

(Do) Brandschutztiiren (NO, Wien)

11.03.2003 Grundseminar fiir

Modul 1

(Di) Brandschutzbeauftragte

14.03.2003 (Fr)

1. Bezirksfeuerwehrverbandstag 1. BFVT

Thema: Gefahrliche Giiter

18.03.2003 Grundseminar

Modul 1

(Di) fiir Brandschutzbeauftragte

25.03.2003

Betriebsspezifisches Seminar fir
(Di) Brandschutzbeauftragte

Branche
Schule,

Schulen, Universitaten Unis

April 2003

04.04.2003

(Fr)

08.04.2003

(Di)
22.-23.04.2003
(Di/Mmi)
29.04.2003

(Di)

Mai 2003

06.05.2003
(Di)

08.-09.05.2003
(Do/Fr)
13.05.2003
(Di)
16.05.2003
(Fr)
20.05.2003
(Di)
27.05.2003
(Di)

Juni 2003
03.06.2003
(Di)
10.06.2003
(Di)
17.-18.06.2003
(Di/Mi)
21.06.2003
(Sa)
24.06.2003
(Di)

4. Brandschutzsymposion -

Ein heiBer Tipp!
Grundseminar

zu. 155 Tote klagen an! Moralisch
Schuldige gibt es viele, ob juristisch
jedoch Konsequenzen gezogen wer-
den, steht ein Jahr spiter noch in den
Sternen. Und dann die Art und Wei-
se, wie dieser Prozess gefiihrt wird.
Esistschlicht gesagt ein Skandal der
osterreichischen Art!

Das Grazer Brandschutzforum will in
diesem Zusammenhang mit der Be-
rufsfeuerwehr und den Grazer Be-
triebsfeuerwehren der Garant fiir ei-
ne umfassende Sicherheit in unserer
schénen Kulturhauptstadt Graz sein.
Und wir bieten Ihnen hier umfas-
sende Hilfe an. Wenn Sie Probleme
im Bereich des Brandschutzes haben,
wenden Sie sich bitte umgehend an
uns. Beratungen, einschligige Gut-
achten oder Schulungen? Wir sind Ihr
Partner!

In diesem Sinne einen guten Jahres-
wechsel und ein erfolgreiches und
brandfreies” Betriebsjahr 2003!

Unit.-Lektor Dr. Otto Widetschek

Brandschutz-
Symposion

Modul 1

fiir Brandschutzbeauftragte

Fortsetzungsseminar

Modul 2

fiir Brandschutzbeauftragte

Grundseminar

Modul 1

fiir Brandschutzbeauftragte

Betriebsspezifisches Seminar
fiir Brandschutzbeauftragte

Verkaufsstitten

Branche
Verkauf

Grundausbildung fiir Angehérige BTF
von Betriebsfeuerwehren

Seminar fiir Betreuer von

Sprinkleranlagen

Thema SPA

Grundausbildung fiir BTF BTF

Praktische Ubungen
Grundseminar

Modul 1

fiir Brandschutzbeauftragte

Erste Loschhilfe

Grundseminar

EL

Modul 1

fiir Brandschutzbeauftragte

Seminar fiir Betreuer von Rauch- Thema RWA
und Warmeabzugsanlagen

Fortsetzungsseminar fiir

Modul 2

Brandschutzbeauftragte

LANDESFEUERWEHRTAG 2003

in Graz

Grundseminar

LFT 2003

Modul 1

fiir Brandschutzbeauftragte

BRANDSCHUTZ
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BRANDSCHUTZ-
FACHTAGUNG 2003

AUF SCHLOSS SCHALLABURG/NO

Vorbeugender Brandschutz ist
eine besonders verantwortungs-
volle Aufgabe. Es geht nicht nur
darum, Schdden in Millionen-
hohe zu vermeiden, sondern vor
allem Menschenleben zu schiit-
zen.

Am 24.3.2003 findet daher auf
Schloss Schallaburg bei Melk
an der Donau, Niederésterreich,
eine internationale Brand-
schutzfachtagung der FSE Ruhr-
hofer & Schweitzer OEG statt.

ie Vortrige werden sowohl ak-

' tuelle brandschutztechnische
Problemstellungen als auch In-
tegration von innovativen Techniken,
Verfahren und Prozessen bei der
Konzeption von vorbeugenden MaR-
nahmen des Brandschutzes analysie-

ren und Losungswege aufzeigen. Sie
werden verdeutlichen, dass entspre-
chend geplante und ausgefiihrte Pro-
jekte aufgrund gezielt optimierter
Konzepte mit geringem Aufwand ei-
nen hohen Sicherheitsstandard auf-
weisen, wenn alle am Bau Beteiligten
von der Planung bis zur Ausfithrung
unter einem durchgingigen Brand-
schutzkonzept zusammenarbeiten.

Diese Fachtagung richtet sich an alle
Personen, die Verantwortung fiir den
Brandschutz tragen, inshesondere an
Architekten, Zivilingenieure sowie
Planungsingenieure, Sachverstindi-
ge, Gebdudebetreiber, Sachversiche-
rer, Genehmigungs- und Uberwa-
chungsbehorden, Sicherheitsinge-
nieure, Fiihrungskrifte der Feuer-

wehren, Rauchfangkehrer, Vertreter

derIndustrie, Forschungsinstitute so-
wie Materialpriifanstalten.

Die Erdffnung dieser Brandschutz-
fachtagung 2003 erfolgt durch den
Branddirektor der Stadt Wien, Lan-
desfeuerwehrkommandanten Dipl .-
Ing. Dr. Friedrich Perner, Den Eh-
renschutz fiir diese Veranstaltung
[ihcrnimm[dtrniuiu‘iis[crrui(him’h'c
Landesfeuerwehrkommandant LBD
Vilfried Weissgiirber.

Im Rahmen dieser Veranstaltung stel-
len Fachleute aus untersc hiedlichen
Bereichen sowohl generelle Informa-
tionen als auch konkrete Konzepte fiir
den Brandschutz vor. Als Hauptspon-
sor konnte die fiir seine Brand-
schutzgliser bekannte Firma PIL-
KINGTON gewonnen werden.

Als Referenten konnten namhafie
Fachexperten aus dem deutsc hspra-
chigen Raum wie beispielsweise o,
Univ.-Prof. DDr. Ulrich Schneider. Or-
dinarius der Technischen Universitit

Wien, Institut fiir Baustofflehre, Bau-
physik und Brandschutz; Oberbaurat
Dipl.-Ing. Dr. Christian Phn von der
Magistratsabteilung 39, Versuchs- und
Forschungseinrichtung der Stadt
Wien; Dipl.-Ing. Peter Gattermann,
Osterreichisches Schulbauinstitut, so-
wie Dipl.-Ing. Dieter Brein, Leiter der
Forschungsstelle fiir Brandschutz-
technik an der Universitiit Karlsruhe
(TH) verpflichtet werden.

Die Teilnehmergebiihr betragt 150,—
Euro zuziigl. MwSt. Fiir Behorden-
mitarbeiter wird eine Gebiihrvon 75,—
Euro zuziigl. MwSt. eingehoben. In der
Teilnahmegebiihr sind die Kosten fur
den Tagungsband, Pausengetrinke
und ein Mittagessen enthalten.

Kontaktanschrift:

FSE Ruhrhofer & Schweitzer OEG
A-3105 St.Pilten-Radlberg, Kleinfeld-
gasse 3/2/3, Tel.: 02742 /21 114, Fax:
02742 /31 985, E-Mail: f.s.e@aon.at,
Homepage: www.fse.at.tf

TAGUNGSPROGRAMM:

Einleitung:

Branddirekior DI Dr: Friedrich Perner, Landesfeuerwebrkommandant von

Wien

Smoke-Management in Bauwerken — Nachweis mittels Ingenieur-

methoden:

o.Univ-Prof DI DD Ulrich Schneider; Technische Universitéit Wien

¢ Nachweismethoden
* Brandsimulationen
* Fallbeispiele

Transparenter Brandschutz im Hochbau:
Horst Bibm, Repréisentant - Osterreich, | ilkington Austria GmbH
* Qualifikation von Brandschutzglisern

* Reaktion der Gliser im Brandfall

Brandverhalten von Fassaden:

DL-Dr: Christian Pébn, Magistrat de

schungseinrichtung

L) ere e Aierhe > H 1
Neue europiische Brennbarkeitspriifungen und Brandwiderstandspri-

fungen

Einsatzbereiche / Verarbeitungsrichtlinien

* Schutzziele auf Fassaden bei Fensteraushrand

* Messstabtests — nationale und inter

nationale Entwicklung

Kaffeepause und I‘"Lu’h;lus's[cHung

Brandvermeidung mit OxyReduct - Ein Konzept setzt sich durch:

DI (FH) Dieter Lietz, Wagner Sicherbe

schutz

Grenzen herkommlicher Bre
* Dasinnovative Schutzkonzept:
Brandfall

Sauerstoffreduktion

eue unternehmerische Anforder ungen t

Funktionsprinzip und anwendungsspezifischer Aufh

itssysteme Gmbl1.
sedingen ein Umdenken im Brandl-

andschutzkonzepte — Beispiele aus der Praxis
Aktive Brandvermeidung statt Reaktion im

au von Anlagen zur

Darstellung und Bewertung verschiedener realisierter Projekte

r Stadt Wien - Versuchs- und For-

Kabelanlagen mit Funktionserhalt E 30/E 90:
\lzlg. Franz Weichselhaum, Centrovox Kabelvertriehs-Ges.mbH.
* systeme nach Vorschrift ONORM DIN 4102-12

* Optionale zugelassene Systeme

= . E
* Richtige Beurteilung fertiger Anlagen

Mittagspause und Fachausstellung

Massenveranstaltungen — Beurteilung des Panikverhaltens im

Gefahrenfall:

DI Peter Gattermann, Osterreichisches Institut fiir Schul- und Sportstéttenbau

* Sicherheit von Veranstaltungsorten

* Handbuch fiir Veranstalter

* Rechenprogramme fur Gebiudeevakuierung

Brandschutzkonzepte in Sonderbauten - Risiko oder Chance?
DI Dieter Brein, Forschungsstelle fiir Brandschutztechnik der TU Karlsru-

he (TH)

* Flexibilitit durch zielorientierte Brandschutzkonzepte
* Kiriterien zur Erfiillung von Schutzzielen

* Auswahl von plausiblen Szenarien
* Nachweis des Sicherheitsniveaus

Brandrauch und die Wirkung auf Menschen:
Dr. Doris Haftner, Magistral der Landeshauptstadt St. Polten — Gesund-

heitsverwaltung

* Bestandteile und Zusammensetzung von Brandrauch

* Einwirkung von Brandrauch
* Malnahmen fiir die Praxis

Nach dem Feuer kommt der Richter:
RA Dr: Friedrich Nusterer

* Rechtliche Grundlagen des Brandschutzes
* Aufgaben der Behisrde und sonstiger Beteiligter
* Rechtliche Konsequenzen durch unterlassenen Brandschutz

KUFSTEIN:

SR NN SE MRS

STURMEINSATZ UND WALDBRAND

THOMAS EBNER, FF KUFSTEIN, PRESSE - FOTOS: FF KUFSTEIN

Kiirzlich musste die FF Kufstein
wieder zu mehreren
Sturmeinsdtzen ausriicken.
Rund 30 Mann waren von
12.00 Uhr bis 16.00 Uhr im
Einsaftz.

ehrere Biume mussten von
‘ Straflen und Hausdéchern ent-
fernt werden, auch ein Dach
wurde abgedeckt. Der grite Einsatz
aber war wieder ein Waldbrand, dies-
mal am Zellerberg.
Ausgelost wurde der Brand von einem
Baum, der in eine Stromleitung ge-

stiirzt war. Der Einsatz erwies sich als
sehr kompliziert und gefihrlich:
Durch den starken Wind stiirzten im-
mer wieder Baume um. Die Zufahrt-
strafSe auf den Zellerberg war durch
umgestiirzte Biume vollig unpas-
sierbar.

So musste eine ca. 400 m lange
Schlauchleitung zu Fufd tiber steilstes
Gelinde verlegt werden. Betroffen
war eine Fliche von etwa 30 x 10 m,
auf der das Unterholz immer wieder
aufloderte. Nach zirka zwei Stunden
war der Brand geldscht.

a— -]

FLUGZEUGNOTLANDUNG
BEI ST. JOHANN IN TIROL

KA1EIdOS

@8 Gefdhrdete Helfer:
Immer wieder stdrzen
Bdume um

M,

@€ Nach dem Windbruch kam der Waldbrand

TIROLER VERSICHERUNG
FORDERT LOSCHFAHRZEUG

inen Scheck iiber 4000 Euro

{ibergab Hans-Peter Welz, Be-

zirksvertreter der ,Tiroler Ver-
sicherung®, kiirzlich an Biirgermeister
Herbert Rieder in Kirchbichl.
Damit fordert die ,TIROLER® die An-
schaffung eines neuen Feuerwehr-
loschfahrzeuges, das sich auf dem neu-
esten Stand der Technik befindet. Ins-
gesamt unterstiitzt Tirols einziger Uni-
versalversicherer die Feuerwehren im

TN DESEDI PDEN MUY SGN PSRN WESRE NOMRR MOUN DTMGE WU BN VT BN i

ine einmotorige CESSNA woll-
te am 9. Dezember 2002 auf
dem Flugplatz in St. Johann we-
gen Motoraussetzern notlanden. We-
gen zu groSer Hohe wollte der Pilot
durchstarten. Dies war aber nicht
mehr moglich. Das Flugzeug schlit-
terte {iber ein Feld, iiberschlug sich
und kam nach einer Wegquerung auf
dem Riicken liegend zum Stillstand.
Der Pilot blieb gliicklicherweise un-
verletzt. Die Feuerwehr St. Johann
wurde verstindigt, um das Flugben-
zin abzupumpen.
Nachdem das Flugzeug mittels
Kran auf die Rider gestellt war, wur-
den mittels Druckluftmembran-
pumpe die beiden Tanks leer ge-
saugt. Die Cessna wurde anschlie-
fend zur weiteren Untersuchung zum
Flugplatz St. Johann gebracht.
Eingesetzte Fahrzeuge: KDO, TANK,
RUST und SCHLAUCH mit Anhiinger.

Land jihrlich mit tiber 100.000 Euro.
Vorstandsdirektor Dr. Walter Schiefe-
rer: ,Es ist dies unser aktiver Beitrag
zum vorbeugenden Brandschutz bzw.
zur Brandbekimpfung. Zigtausende
freiwillige Feuerwehrleute opfern ih-
re Freizeit, um sich fiir den Ernstfall vor-
zubereiten.

Wir versuchen, sie bei der Anschaffung
der notwendigen Ausrlistung zu un-
terstiitzen.”

@8 Bruchlandung: Beide
Tanks der Cessna mussten
leer gepumpt werden
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SPRITZIGE FEUERWEHR

Feuerwehrminner und -frauen wer-
den mit vielen schrecklichen Ereig-
nissen konfrontiert. Dass ihre Titig-
keit aber auch lustige Seiten mit sich
bringen kann, beweist dieser Car-
toon-Band: Mal sind es der {ibertrie-
bene Ordnungssinn und die Disziplin
der Florianijiinger, die Wolfgang Will-
nat zeichnerisch auf die Spitze treibt,
dann wieder nimmt er sich humor-
voll dem oft widersinnigen Verhalten

i *Spﬂﬁz:g
Feu erwe

4

der Betroffenen an oder karikiert die
tibertriebenen Bemiihungen der Ret-
ter. Dank Willnat erfahren wir, dass
Feuerwehrleute immer im Einsatz
sind, dass sie von Feuereifer befallen,
von Strohfeuer erfasst und auch mal
Teil von Lauffeuern werden kinnen.
Lopritzige Feuerwehr”, Wolfgang
Willnat, 64 Seiten, ISBN 3-7842-0625-
5, Landbuch Verlag, Hannover, ca.
€ 10—

EISENBAHNUNFALLE

Das ICE-Ungliick in Eschede und an-
dere Ungliicksfille (Schonebeck,
Elsterwerda, Briihl)1 zeigten den Feu-
erwehren und Hilfsorganisationen

i 74

Eisenbahnunfille

BUCHERECKE

auf eindringlichste Weise die Not-
wendigkeit auf, sich mit den Beson-
derheiten des Schienenverkehrs zu
beschiftigen.

Nurso knnen sie in Zukunft den be-
sonderen Anforderungen beziiglich
Ausbildung und Ausriistung besser
gerecht werden.

Dieses Rote Heft enthilt ganz
grundsitzliche Informationen {iber
Verhaltensweisen beim Aufenthalt im
Bereich von Gleisanlagen und prak-
tische Tipps zur technischen Hilfe-
leistung, Rettung und Einsatzorgani-
sation. Daneben erfihrt der Leser vie-
les iiber typische Gefahren an Schie-
ncnhihuulgen.

Inihren beruflichen Funktionen sind
die Autoren bei der Feuerwehr Mainz
bzw. Stuttgart oder als Mitarbeiter der
Deutschen Bahn AG immer wieder
mit der Gefahrenabwehr auf den
Bahnanlagen befasst und geben die-
ses Wissen durch Vertffentlichungen
in Fachzeitschriften weiter. Der
Hauptbeweggrund, an diesem Buch
mitzuarbeiten, war bei allen drei die
Tatsache, dass es bislang keine Stan-
dardliteratur tiber das Thema Eisen-
bahnunfille im Bereich der Feuer-
wehr und Hilfsorganisationen gibt.

Die Roten Hefte Nr. 74, ,Eisenbahn-
unfille®, Rolf Wachtel, Hans-Georg
Heide und Hubert Marxmiiller, 150
Seiten, ISBN 3-17-016042-7, Verlag W.
Kohlhammer, Stuttgart, ca. € 12,—

FEUERWEHR-GRUNDAUSBIL-
DUNG

Am Anfang stand der einfache Ver-
such, einen grofSen Lehrgang gut aus-
zubilden und gleichzeitig eine {iber-
sichtliche, mittelfristig vorgeplante
und auch noch flexible Unterrichts-
gestaltung zu erméglichen. Das Ziel
waren vereinheitlichte, methodisch
und didaktisch aufeinander abge-
stimmte Ausbildungsvorgaben, die
auch unerfahrene Ausbilder sehr
schnell dahin fiihren, dass im Sinne
der Ausbildungsleitung eine fiir das
Lehrgangsziel verniinftige Schulung
erfolgt.

In diesem Versuch entstand auf-
grund der hoch gesteckten Zielset-
zung schnell der Wunsch nach einer
extra dafiir gestalteten ,universellen
Liste®.

Hiirn

Feuerwehr-
Grundausbildung

Diese sollte alle Parameter einer Aus-
bildungsvorplanung wie Termine,
Zeiten, Themen, Ausbilder, Orte,
Gerite, Gruppeneinteilung beinhal-
ten und {ibersichtlich darstellen.
Nach mehreren Jahren, geprigt von
ungeordnetem ,Kreuz- und Quer-
denken*, Versuchsreihen in der Pra-
xis und harter Arbeit am PC, entstand
das Ausbildungsmodell der praxiso-
rientierten didaktischen Module
Hierbei ist die praktische Aushxldung
inkleinstmégliche Themeneinheiten
und Lernziele gegliedert. Diese
Jkleinsten Lerneinheiten® werden in
ibergeordneten Traini ings- und
Ubungsdurchliufen zusammenge-
fihrt. Beide zusammen, kleinste
Lerneinheiten und {ibergeordnete
Ubungsdurchliufe, er maglichen die
grofStmogliche Flexibilitit und Ef-
fektivitét in der Durchfiihrung einer
zeitgemdRen Aushildung,
~Feuerwehr-Grundaushildung®, pra-
xisorientierte Unterrichtseinheiten
zur Brandbekimpfung und Techni-
schen Hilfeleistung, Bernd Hff-
chen, Dirk Liicking, 270 Seiten, 500
Abbildungen ISBN 3-17-016495-7
Verlag W. Kohlhammer, Stuttgart, ca.
€306—

VERBRENNEN UND LOSCHEN

Der Feuerwehrangehérige, der mit
seinen Loschgeriten und Loschmit-
teln den besten Erfolg erzielen will,
muss nicht nur mit ihrer Handhabung
vertrautsein, sondern auch {iber das
Wesen des Verbrennungs- und Lissch-
vorganges Bescheid wissen, Er darf
den Léscherfolg nicht dem Zufall
iiberlassen, sondern muss seine

praktischen Maffnahmen auf ein si-
cheres theoretisches Fachwissen
stiitzen. Fachwissen ist deshalb nicht
Lgraue Theorie®, sondern zwingend
notwendige Basis der Einsatzpraxis.
Auf der Brandstelle kann man nicht
~probieren* oder ,versuchen®, son-
dern man muss wissen, was im ge-
gebenen Fall richtig ist. Mit dieser
Lehrschrift soll der Feuerwehran-
gehdrige mit den grundlegenden na-
turwissenschaftlichen Vorgingen des
Verbrennens und Loschens vertraut
gemacht und ihm ein Uberblick ge-
geben werden, welche Loschverfah-
ren und Loschmittel zur Verfligung
stehen.

Die Kenntnis der grundsitzlichen
physikalisch-chemischen Vorginge,
die flir die Entstehung und den Ab-
lauf von Brinden und Explosionen
bestimmend sind, bildet das theo-
retische Fundament der Brandver-
hiitung und der Brandbekidmpfung.
Brandverhiitung betreiben heif3t im
Grunde nichts anderes, als zu ver-
hindern, dass die Vorbedingungen
fiir das Entstehen von Brinden oder
Explosionen zusammentreffen.
Beim Lischen handelt es sich dage-
gen darum, einen Verbrennungs-
vorgang zu unterbrechen, und zwar
dadurch, dass mindestens eine der
dazu erforderlichen Bedingungen be-
seitigt wird. Diese Vorbedingungen
sind teils chemischer, teils physika-
lischer Art.

Die Roten Hefte Nr. 1, Verbrennen
und Lischen®, Kurt Klingsohr, 150
Seiten, ISBN 3-17-016993-9, Verlag W.
Kohlhammer, Stuttgart, ca. € 8,40

i

Verbrennen
und Loschen

Wien (OBAMTC-Presse) - ,,Dem
Thema Fahrzeugbrand wird nur
dann Bedeutung geschenkt,
wenn etwas passiert*, zeigte
sich ein OAMTC-Techniker in
Anbefracht eines schweren
Feuer-Unfalls auf der Westauto-
bahn entriistet.

Aus seiner Sicht muss das Prinzip des
Brandschutzes fortfiihrend und um-
fassend in Fahrzeugkonstruktion
und Fahrzeugbau integriert werden.
Problembereiche wie die Verhinde-
rung von Kraftstoff-Austritt bei Unfall,
Abschirmung heifSer Fahrzeugteile,
Verhinderung von Kurzschluss, Ein-
satzvon selbstverldschenden Kunst-
stoffen und brandhemmenden Iso-
lationsmaterialien missen unter
Berticksichtigung der Erkenntnisse
aus Unfallforschung und Crashtests
Standard werden.,

Gehtes nach dem OAMTC-Techniker,
sind Automobilhersteller, Gesetzge-
ber und Exekutive gleichermafSen ge-
fordert:

O Automatische Loschsysteme fiiral-
le Gefahrgut-Transporter und aus-
nahmslos auch alle Lkw {iber 3,5 Ton-
nen. Wiinschenswert fiir Lkw liber
7.5 Tonnen ist aulSerdem die zusitz-
liche Mitnahme von Feuerlschern

OAMTC FORDERT: EFFEKTIVER BRANDSCHUTZ
BEI KFZ MUSS STANDARD WERDEN

AUTOMOBILHERSTELLER, GESETZGEBER UND EXEKUTIVE SIND GLEICHERMASSEN GEFORDERT

(Loscher mit tiber 5 kg), um bei Un-
fallen Hilfe bei der Brandbekdmpfung
bieten zu kdnnen.

O Einsatz von Systemen zur auto-
matischen Unterbrechung der Strom-
zufuhr im Crashfall besonders fiir
nicht abgesicherte Leitungen (An-
lasser/Generator).

Eine gesetzliche Verpflichtung fiir
zukiinftige Modelle mit 42-Volt-Bord-
netz ist wiinschenswert.

O Auferdem eine gesetzliche Ver-
pflichtung auf EU-Ebene zur Aus-
stattung von Gefahrgut-Transpor-
tern mit automatischen Reifenluft-
druck-/Temperaturwichtern. Nutz-
fahrzeuge iiber 3,5 t sollten mit ent-
sprechenden Systemen der Fahr-
zeughersteller ausgestattet werden.

O Einheitliche Kennzeichnung der
Einbaulage der jeweiligen Fahrzeug-
batterie fiir Rettungskrifte (z.B. Pik-
togramm an Heckscheibe).

3 Zudem sollte das Thema ,Richti-
ges Verhalten bei Brandunfillen®
(Rettung, Bergung, Brandbekdmp-
fung) EU-weit in die Ausbildung al-
ler Fiihrerscheinklassen einbezogen
werden, um die Bereitschaft und
Kompetenz aller Verkehrsteilneh-
mer zur aktiven Hilfe bei Fahrzeug-
brinden zu steigern.

O Wichtig fiir die Unfallforschung:
Unfélle im Zusammenhang mit Fahr-
zeugbrinden in den entsprechenden
Polizei-Unfallprotokollen EU-weit
einheitlich vermerken, um auf einer
gesicherten statistischen Basis die Un-
fallursachen-Forschung gezielter vo-
rantreiben zu konnen.

JSetzt man die Forderungen des
OAMTC auf nationaler und EU-Ebe-
ne um, konnte man iber 90 Prozent
der Fahrzeugbrinde vermeiden bzw.
ihre Folgen minimieren®, ist man
beim OAMTC iiberzeugt.

Aktion

Einsatzkleidung

Aktion gulti
bis 31. 1 200:

Diensthose blau
| 65% Pol. 35% BW,

‘ohne Reflexstreifen

Art. Nr.: 4265000

statt €55, (YT

Dienstbluse blau
65% Pol. 35% BW,

ohne Reflexstreifen

Art. Nr.: 4264000

statt €67, (T
\o€d 7=

Einsatzhose blau
FIRESHIELD®

ohne Stofffutter

Art. Nr.: 4294000

statt € 87,20
€ 68,-- )

Einsatzbluse blau
FIRESHIELD®
Art. Nr.: 4281000

statt €87,
€ 65

Einsatzoverall blau

FIRESHIELD

ohne Stofffutter

Art. Nr.: 0288900

statt € 175, (XTI
€ 11

r

Preise +20% MWSt.

Art. Nr.: 0173200

tatt € 24,-- & - N
i Aktionspreis |

€ 19,90

Preise +20% MWSt.

VIP-Kunden Top Angebot
Kopfschutzhaube

40% Polyimid P84, 60% Viskose FR,
permanent schwer entflammbar.
Elastisches Gestrick, erhéhte Schutz-
wirkung durch doppellagige
Verarbeitung im Kopfbereich.
Farbe: marineblau

VIP-Kundenaktion giiltig bis 31. Jdnner 2003

2002/03

Prospektaussendungen!
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fung GmbH

Der Feuerwehr-Ausstatter
A-8430 Leibnitz, Bahnhofstr. 32 und 1090 Wien, Berggasse 31

pfeifer@pfeifer.co.at - www.feuerwehrbekleidung.at
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3500 KINDER DURCH VERBRENNUNGEN
UND VERBRUHUNGEN VERLETZT

MAG. GABRIELE HINTERKORNER, INSTITUT ,,SICHER LEBEN*

Jdhrlich verletzen sich in Oster-
reich rund 13.800 Personen
durch Verbrennungen und Ver-
briihungen, darunter 3.500 Kin-
der.

ede zweite Verbrithung wiire

vermeidbar, wenn entspre-

chende Sicherheitsvorkehrun-
gen getroffen wiirden. Die Studie, die
im Rahmen des EHLASS (European
Home and Leisure Accidents Sur-
veillance System)-Unfallerhebungs-
systems durchgefiihrt wurde, analy-
siert 481 Verbrennungs- und Ver-
briihungsfille aus zehn Osterreichi-
schen Spitilern. Demnach verletzen
sich in Osterreich jahrlich rund
13.800 Personen infolge einer Ver-
brennung oder Verbriihung. Oft-
mals bleiben Narben zurlick, die ne-
ben psychischen Problemen eine
funktionelle Beeintrichtigung fiir
das gesamte weitere Leben bedeuten.
Das bedeutet, dass sich rund 40 der-
artige Unfille tiglich ereignen, wo-
bei der Grofteil des Unfallgesche-
hens (80 %) dem Heim- und Frei-
zeitbereich zuzuordnen ist.

KLEINKINDER BESONDERS
GEFAHRDET

Besonders gefihrdet flir Verbren-
nungen und Verbrithungen sind
Kleinkinder (bis 4 Jahre): , Kleinkin-
der machen zwar nur fiinf Prozent der
Bevolkerung, aber rund ein Drittel
der jahrlich 1.788 stationidr behan-
delten Verbrennungen aus*, so Stu-
dienautor Mag. Gerald Furian.

VERBRENNUNGSURSACHE
MEIST HEISSES WASSER

Mehr als die Hilfte (52 %) der Ver-
brennungs- und Verbriihungsunfille
bei kleinen Kindern war auf heiRe
Fliissigkeiten zuriickzufiihren: 26
Prozent verbriihten sich mit heiRem
Wasser, 19 Prozent mit heien Ge-
trinken wie Tee oder Kaffee, je vier
Prozent mit Suppe oder einer ande-
ren heifen Fliissigkeit. Die Ver-
briihungen durch Fliissigkeiten ent-
standen in erster Linie durch aktives
Verschiitten von heifien Fliissigkei-
ten (27 % aller Verbrithungsunfille)
oder durch passives Angeschiittet-
werden (20 %), durch das Herun-
terziehen von Behiltnissen mit

ol Verbrennungen mit Textilien ziehen meist folgenschwere

Verlefzungen nach sich

heifler Fliissigkeit vom Tisch (22 %)
oder vom Herd (10 %).

Betroffene Korperteile waren vor al-
lem die Unterarme und der Brust-
korb. Gerade bei Kleinkindern ist mit
besonders schweren Folgen bei Ver-
brithungen zu rechnen, erldutert
Univ.-Prof. Dr. Harald Hertz, drztlicher
Leiter des Unfallkrankenhauses Lo-
renz Bohler: ,Es geniigen schon 30
Sekunden Temperatureinwirkung
von 54 Grad Celsius, um die mensch-
liche Haut drittgradig zu schadigen.
Das erkldrt, warum der Inhalt einer
Kaffeetasse 30 Prozent der Korper-
oberfliche eines Kleinkindes ver-
briihen kann.“

VERBRUHUNGEN BEI KLEIN-
KINDERN SIND VERMEIDBAR
+Es gibt gentigend erprobte Vorkeh-
rungen und MafSnahmen, die in je-

den konnen, um die Gefahr einer Ver-
briihung gerade bei Kleinkindern zu
minimieren. Gefifle mit heiken Fliis-
sigkeiten sind zum Beispiel auerhalb
der hidufig unterschitzten Reichwei-
te Threr Kinder auf einer rutschfesten
Unterlage abzustellen. Lassen Sie die-
se niemals unbeaufsichtigt stehen!*,
warnt Dr. Rupert Kisser, Leiter des In-
stituts Sicher leben*, und hat weitere
Empfehlungen parat:

O Herde miissen mit Schutzgittern
versehen werden; dabei sind die
Griffe der Kochgefifde zur Wand
zu drehen; am besten allein die
hinteren Kochplatten benutzen.

QO Wihrend des Kochens Kinder nie
alleine in der Kiiche lassen! Zum
Transport heifer Topfe Topflap-
pen verwenden. Noch besser:
Topfe mit Kaltmetallgriffen ver-

O Heifle Sachen niemals tragen,
wenn Kinder unter den Fiifsen
spielen!

4 Heile Getrinke niemals trinken,
wenn ein Kind auf dem Schof§
sitzt!

A Herabhingende Tischtiicher ver-
meiden!

Q Inhalieren aus offenen Tépfen mit
heifem Wasser unter einem
Handtuch ist gefihrlich und be-
darf der besonderen Beaufsichti-
gung!

Q Reduktion der Temperatur des
Warmwasserspeichers!

U Kontrolle der Badewassertem-
peratur — Verwenden Sie einen
Temperaturbegrenzer fiir HeifS-
wasser. Maximal 37 Grad Celsius
verwenden!

Q In Wirmeflaschen keine Fliissig-
keit tiber 50 Grad Celsius fiillen!

Q Temperatur von in der Mikrowelle
gewirmter Baby-Nahrung vor
dem Fiittern unbedingt kontrol-
lieren! Das Flischchen fiihlt sich
bei kochend heiffem Inhalt von
aufen nur lauwarm an.

ERSTE-HILFE-MASSNAHMEN
KAUM BEKANNT

.Die Erstversorgung nach einem
Unfall ist mitentscheidend tiber das
AusmaR der oft bleibenden Schidi-
gung oder sogar tiber Leben und Tod.
Viele Menschen wissen dartiber nicht
Bescheid. Bei einem Verbrennungs-
oder Verbriihungsunfall ist —um ein
Nachbrennen der Verletzung zu ver-
mindern — eine rasche Kiihlung des
betroffenen Areals mit Wasser die wir-
kungsvollste Erste-Hilfe-Mainahme.
Die optimale Wassertemperatur dafiir
liegt zwischen 15 und 30 Grad Cel-
sius mit einer Einwirkdauer von min-
destens 15 Minuten. Bis zu 30 Mi-
nuten nach der Verbrennung ist die-
se Manahme durchaus noch sinn-
voll*, so Prof. Hertz. Leider gab es in
der Mehrzahl der untersuchten Fil-
le keine addquate Erstversorgung.
Wenn eine Erstversorgung durchge-
fihrt wurde, dann wurden
hauptsichlich kaltes Wasser oder Eis-
wiirfel zur Behandlung der Verbren-
nung oder Verbrithung verwendet;

@8> Das Spiel mit dem Feuer

endet oft mit bésen Folgen.
Fotos: Oswald

der Rest verwendete Salben, Ver-
binde oder andere Hilfsmittel wie Ol
Butter oder Mehl.

FRAUEN VERBRUHEN SICH IN
DER KUCHE, MANNER IN DER
FREIZEIT

Bei Erwachsenen steht wie bei Kin-
dern das Verbriihen mit heiflen Fliis-
sigkeiten an erster Stelle bei den Ver-
brennungen und Verbriihungen, wo-
bei neben heilem Wasser (15 %) auch
heiRes Ol und Fett eine Rolle spiel-
ten (10 %). Die Verbrennungen er-
eigneten sich hdufig beim Kochen.
Nicht iiberraschend: Frauen waren
mit 58 Prozent (Minner 23 %) iiber-
proportional betroffen. Bei T4tigkei-
ten in der Freizeit und beim Heim-
werken war es umgekehrt. Rund neun
Prozentaller Verletzungen ereigneten
sich durch dtzende Stoffe wie Sduren
und Laugen, wobei auch hier Frauen
stirker betroffen waren als Minner.

VERBRENNUNGEN MIT TEXTILI-
EN SELTEN, ABER SCHWER
Obwoh! Textilien bei den Verbren-
nungen eine untergeordnete Rolle
spielen (in nur 4 % der Verbren-
nungsunfille waren Textilien invol-
viert), sind diese meist folgenschwer.
Sicher-Leben-Chef Kisser: ,Rund 500
Menschen erleiden jihrlich verun-
staltende oder sogar todliche Verlet-
zungen infolge zumeist vermeidbarer
Brandunfille mit entflammbaren Tex-
tilien.

PN ¥

@8 Nur diirttig

In einigen Lindern wurden aus die-
sen Griinden Vorschriften iiber die
Brandsicherheit von Textilien erlas-
sen. In Osterreich existieren bis da-
to leider keine gesetzlichen Bestim-
mungen — eine diesbeziigliche An-
derung wire anzustreben”.

GEFAHRLICHE KLEIDUNG:
BAUMWOLLE UND VISKOSE
Nahezu alle am Markt befindlichen
Textilien sind brennbar. Inshesondere
Baumwolle und Viskose fangen leicht
Feuer und brennen rasch ab. Klei-
dungsstiicke aus diesen Materialien
stellten auch die Mehrzahl der in der
Erhebung existierenden Flle mit Tex-
tilien. Generell brennen locker ge-
sponnene oder leichte Textilien bes-
serals dichte und schwere Gewebe.
Insbesondere Pliisch und Flausch-
oberflichen, wie auch manche Fleece
fangen sehr leicht Feuer und bren-
nen durch die gute Oberflichen-
ausbreitung komplett ab. Manche
Kleidungsstiicke sind mit dem G-
tesiegel ,schwer entflammbar ver-
sehen. Das heifSt aber auf keinen Fall,
dass das entsprechende Kleidungs-
stiick feuerfest ist. Die hiufigsten
Ziindquellen fiir Textilbrande sind Zi-
garetten, Gasflammen, Kocher, Holz-
kohlengriller, offene Kamine, iber-
hitztes Ol und Heizgerite sowie
Streichholzer, Kerzen (Adventkranz,
Christbaum, Wunderkerzen).

' ~
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ftr brandverletzte Patienten
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Die.Blue.Box Il

16 Gruppen mit je 90 Handy-
nummern.

Stromausfall-Meldung,
integrierter Akku.

Uhrzeit wird im SMS-Text
mitgesendet, Probealarm
wird erkannt und korrekt
ausgesendet.

Programmierung mit Windows®
Software, Fernwartung, Daten-
import von WIN FES 2000.

Einfaches Versenden von Mit-
teilungen (Erinnerungen,
Einladungen..) vom Handy iber
Die.Blue.Box Il an eine Gruppe.

Fernalarmierung per SMS und
per Anruf.

Kostenlose Vorfiihrungen,
Preise: www.nagl-elektronik.at

Kurzthaler
Tel: 04852/62626
9900 Lienz

Damon
Tel: 03622/52480
8990 Bad Aussee

Steiermark
Bezirk Weiz:
FF Ludersdorf, FF Oberfeistritz, FF Landscha
FF St. Ruprecht an der Raab.
Bezirk Graz-Umgebung:
FF St. Marein bei Graz. FF Zettling. FF Gratkorn,
FF Kalsdorf bei Graz, FF GroBstubing.
Bezirk Leoben: FF Vordernberg, FF Mautern
in Steiermark, FF Kammern im Liesingtal.
FF Wald am SchoberpaB.
Bezirk Liezen: FF Lantschern, FF Strassen, |
FF Obertressen, FF Admont, FF Déllach,
FF Gaishorn am See.
Bezirk Deutschlandsberg: FF Pirkhof.
FF St. Martin im Sulmtal.
Bezirk Frstenfeld: FF Bierbaum / Safen.
Bezirk Voitsberg: FF Mooskirchen.
Bezirk Bruck an der Mur: FF St. Katharein
an der Laming, FF St. Lorenzen im Murztal.
Bezirk Feldbach: FF St. Martin im Sulmtal
Bezirk Lelbnitz: FF Maltschach.
Kérnten
Bezirk St. Velt an der Glan:
FF Mellach, FF Guttaring, FF St. Donat.
Bezirk Spittal an der Drau: FF Millstadt.
Bezirk Kiagenfurt: FF Ludmannsdort.
Bezirk Feldkirchen: FF Zedlitzdorf.
Tirol
Bezirk Reutte: FF Nesselwdngle, FF Hagerau.
Bezirk Kufsteln: FF Kastengstatt,
FF Breitenbach am Inn, FF Bad Héring.
Bezirk Innsbruck: FF Volders
Bezirk Landeck:  FF Ischgl
Bezirk Kitzbahel: FF St. Ulrich am Pillersee

Funktechnik Seiss| |
Tel: 05372/5432
6330 Schwoich (T)

All Elektrik
Tel: 0664/333 94 04
9560 Feldkirchen

Tel: 02266/66244

BLAULICHT

,?——%.é‘ﬂagl Elektronik 000 Stockerau

dem Haushalt leicht umgesetzt wer- wenden.
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ueinem katastrophalen Brand

im historischen Altstadtbe-

reich der norwegischen Stadt
Trondheim kam es am 7. Dezember.
Ein ganzes Stadtviertel mit mehrere
hundert Jahre alten Holzhiiusern wur-
de ein Raub der Flammen. Das Feu-
er war samstags withrend der Haupt-
einkaufszeit, vermutlich durch die
Entziindung von Ol in einer Fritteu-
se ausgebrochen. Menschen wurden
bei der Brandkatastrophe nicht ver-
letzt. Ein Sprecher einer Versicherung
schitzt den Schaden auf etwa 150 bis
200 Millionen Kronen (20 bis 27,5 Mil-
lionen Euro).
Am Tag nach dem Grofifeuer bot sich

den Betrachtern ein bizarres, dra-
matisches Bild: Die gesamte Fliche
der niedergebrannten Hiuser war
von einer Eisschicht durch das ge-
frorene Loschwasser bedeckt. Trond-
heim ist mit 145.000 Einwohnern die
drittgrofite Stadt Norwegens. Die Uni-
versititsstadt war in ihrer tiber 1000-
jihrigen Geschichte immer wieder
von Stadt- und GroRbrinden betrof-
fen.

Christof Oswald

®$ Am 7. Dezember wurde ein
ganzes Stadtviertel von
Trondheim ein Raub der
Flarmmmen. Fotos: APA

Xtremeinsatze

Feuerwehr-Einsatzstiefel
Geprtlift nach EN 345 S3 HRO ;
-

HI=Cl- CE 0197

FEUERSBRUNST
IN ALTSTADT VON TRONDHEIM

ausgezeichneter Schutz
sehr gute Passform ;
SympaTex ®Membrane

€ rosenbauer

www.rosenbauer.com .

EDINBURGH.:

ALTSTADT IN FLAMMEN

Zu einem dramatischen Brand
in der Alistadt der schottischen
Hauptstadt Edinburgh kam es
ebenfalls am Samstag, dem 7.
Dezember. Der Brand wiitete
fast einen ganzen Tag. Minde-
stens 13 Hduser wurden dabei
ein Raub der Flammen. Ein Feu-
erwehrmann wurde verletzt.

as Feuer war im Nachtclub ,La
Belle Angele™ ausgebrochen

und hatte sich tiber die Luft-
schichte der sieben- und acht-

stockigen historischen Gebiude in

Windeseile ausgebreitet. Die Feuer-

wehr musste rund 150 Anrainer aus

KLEINANZEIGEN

KLEIF

ZU VERKAUFEN

TLF 4000, BJ 1982, Steyr 791, Un-
fallfahrzeug, neues Getriebe, Min-
destangebot: EUR 10.000,—. Vergabe

an Bestbieter! Anfragen unter:
Tel. 0664 / 144 75 26

KLEIN

den Wohnungen evakuieren. Be-
troffen von dem Stadtbrand war
auch ein beliebtes Viertel mit vielen
Restaurants, Bars und Geschiften.
Die Hiuser stammten teilweise aus
dem 14. und 15. Jahrhundert. Ein
Sprecher der Feuerwehr erklirte,
dass es zwischen den historischen
Hiusern keine Brandmauern gab und
viele Gebdude mit Tiren und Gin-
gen untereinander verbunden waren.,
Dies habe die rasche Brandausbrei-
tung begiinstigt. Der Edinburgher
Feuerwehrkommandant Frank White,
auf die schwierigen Umstinde dieses
[RLEINANZEIGEN

Feuerwehr-Oldtimer,
Lar wer !

KLEINANZEIGEN

ZU KAUFEN GESUCHT

Suche gebrauchte Feuerwehr-
Landrover.

Zahle guten Preis!

Tel. 0049 /8051 2586 ab 19.00 Uhr.

Vezenje Ercigoj
Gasilska cesta 18

WWW.ercigoj.com

FAHNEN
STICKEREI

1000 Ljubljana - Slowenien
Tel: 00386 (0)1 515 72 60
fax: 00386 (0)1 505 54 89
e-mail: info@ercigoj.com
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At

.Q' Keine Brandmauern: Die
Hduser waren untereinan-
der mit Tiren und Gangen
verbunden

Einsatzes in der Altstadt angespro-
chen, erklirte gegentiber den inter-
nationalen Presseagenturen wort-
lich: . Diese Straken sind wie ein Ka-
ninchenstall.” Rund 100 Feuerwehr-
minner der Edinburgher Berufsfeu-
erwehr standen fast 24 Stunden im
Dauereinsatz. Ein Feuerwehrmann
wurde beim Einsatz verletzt, gltickli-
cherweise waren aber keine Toten bei
diesem GrofSbrand zu beklagen. Au-
genzeugen, die der Feuersbrunst fas-
sungslos gegentiber standen, erklir-
ten, dass dies der grofite Brand seit
Menschengedenken gewesen sei.

Edinburgh zdhlt 435.000 Einwohner
und ist die Hauptstadt Schottlands.
Die Altstadt von Edinburgh gehort

INTERNATIONAL

zum Weltkulturerbe der UNESCO
und steht unter Denkmalschutz.
Die Stadt wurde bereits im 7. Jahr-
hundert gegriindet. Bei dem Brand
entstand Sachschaden in vielfacher

ilisaanhahe
Millionenhdhe.  op ictor oswald
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HOTELBRAND IN
KALIFORNIEN: VIER TOTE

In San Bernardino im US-Bundesstaat
Kalifornien sind in der Nacht vom 27
auf den 28. Dezember vier Menschen
ums Leben gekommen. Das Feuer war
kurz nach Mitternacht im Hotel ..Sun-
set”, das tiber 23 Zimmer verfiigt, aus-
gebrochen. Viele Giste versuchten
sich mit einer Flucht durch die Fenster
zuretten. 18 Personen wurden verletzt.
Unter den Toten befindet sich auch der
Geschiftstiihrer des Hotels. Die Brand-
ursache war bei Redaktionsschluss
noch ungeklirt.

GROSSBRAND IM MOSKAUER
KONSERVATORIUM

Zueinem GroRbrand kam es am 17. De-
zember im Moskauer Konservatorium
Gliicklicherweise kamen keine Men-
schen zu Schaden. Der materielle
Schaden diirfte aber betrdchtlich sein.
Neben den Schiden am Bauwerk soll
nach ersten Agenturberichten auch ei-
ne wertvolle Sammlung seltener Bank-
noten vernichtet worden sein. Schwie-
rig gestaltete sich der Einsatz filir die
Moskauer Berufsfeuerwehr wegen der
starken Rauchentwicklung.

Das Feuer war im zweiten Stockwerk
des aus dem 19. Jahrhundert stam-
menden Gebdudes ausgebrochen. Dort
befinden sich eine Konzerthalle, cine

Bibliothek und eine einzigartige Samm-
lung von Tasteninstr nten. Als
Brandursache wird eine Uberlastung
der rund 100 Jahre alten Elektrolei-
tungen vermutet

Im Moskauer Konservatorium unter-
richteten bereits so berlihmre russische
Musiker wie Sergej Rachmaninow, Di-
mitri Schostakowitsch und Mstislaw

Rostropowitsch.

BRAND IN INDISCHER GLAS-
FABRIK: VIER TOTE

In der indischen Hauptstadt Neu-De-
Ihi kam es am 28. Dezember zu einem
Brand in einer Glasfabrik. Dabei waren
vier Menschen getotet und mindestens
weitere zwolf verletzt worden. Ausloser
fiir den Brand war laut Aussage der Feu-
erwehr ein defekter HeiRwasserberei-
ter. Nach dem mehrals eine Stunde dau-
ernden Einsatz konnten die Feuer-
wehrminner vier Arbeiter nur mehr tot

bergen.

CHEMIEBETRIEB IN HAIFA IN
FLAMMEN

In der israelischen Hafenstadt Haifa kam
esam 17. Dezember in einer Chemie-
fabrik zu einem GroRbrand. Wegen des
Feuers war auch eine nahe gelegene
Raffinerie akut bedroht. Brandursache
war eine Explosion. Die Feuerwehr-
krifte standen in Grofeinsatz.
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ROPPENER TUNNEL WURDE SANIERT

LM CHRISTIAN SCHEIBER, FF IMST

In der Zeit vom 9. September
bis zum 16. November 2002
war der Roppener Tunnel we-
gen Sanierungsarbeiten ge-
sperrt. Der Verkehr wurde zwi-
schen der Autobahnabfahrt
Imst und der Autobahnauffahrt
Otztal iiber die B 171, Tiroler
BundesstraBe, gefiihrt - Hoch-
betrieb fiir die Feuerwehren
entlang der Umleitungsstrecke!

er Roppener Tunnel zihlt zu
den meistfrequentierten Tun-
nels Osterreichs. Etwa 17.000
bis 20.000 Fahrzeuge durchqueren
tiglich die zweispurige Rohre auf der
A 12. Seit den Ungliicken im Mon-
blanc-Tunnel und im Tauerntunnel
sind die Sicherheitseinrichtungen
des Tunnels scharfkritisiert worden.

Umfangreiche Sanierungsmaf$nah-
men waren die Folge.

VERBESSERUNGEN

7,3 Millionen Euro kosteten die bau-
lichen und technischen Verinde-
rungen im Roppener Tunnel. Neben
einem neuen, helleren Anstrich er-
hielt die 5,1 km lange Rhre eine we-
sentlich starkere Beleuchtung, wel-
che sie fiir die Fahrzeuglenker brei-
ter erscheinen ldsst. Das Liiftungs-
system wurde durch ein leistungs-
fihigeres ersetzt und die Fluchtweg-
markierung verbessert. Die doppel-
te Sperrlinie in der Mitte der Fahr-
bahn wurde mit Querrillen versehen,
sodass ein Fahrer, sollte er zu weit
nach links geraten, durch die Vibra-

.Q Verkehrsunfall am 19. November 2002

@8 Der Fahrer dieses PKW
konnte nur mehr tot gebor-
gen werden

tionen seines Fahrzeuges ,wiederauf
den rechten Weg* gebracht wird.
Zweieinhalb Monate wurde an den
Verbesserungen gearbeitet!

UNFALLREIGEN

Wiihrend dieser Zeit rollte der ge-
samte Verkehr, der sonst vom Rop-
pener Tunnel ,geschluckt* wird,
iiber die B 171. Staus und Auffahr-
unfille gehorten zur Tagesordnung
— Stress fiir die Gendarmeriebeam-
ten der Posten Imst und Otz sowie fiir
die Feuerwehren entlang der Aus-
weichroute.

AUFFAHRUNFALL

Bereits am 11. September erreigne-
te sich auf der Abfahrtsrampe
A12/B171 bei Otztal-Bahnhof der
erste Auffahrunfall. Insgesamt wurden
in der Zeit, die zur Sanierung des
Tunnels bendtigt wurde, 13 Unfille
registriert. Die Anzahl der nicht
registrierten, ,leichten” Auffahrunfille
diirfte jedoch hoher liegen.

EIN TOTER

Am 7. Oktober gegen 03:50 Uhr kol-
lidierten zwei Fahrzeuge auf der Kar-
rer Hohe. Ein Mercedes Vito geriet
auf die Gegenfahrbahn und prallte

BLAULICHT

frontal in ein entgegenkommendes
Fahrzeug. Der Fahrer des Mercedes
und seine Beifahrerin wurden unbe-
stimmten Grades verletzt. Der Len-
ker des anderen Unfallfahrzeuges
konnte von den alarmierten Feuer-
wehren von Imst und Karres nur
noch tot aus seinem Wrack geborgen
werden. Die Wucht des Aufpralles hat-
te ihn auf die Riickbank seines Fahr-
zeuges geschleudert. Mit dem Kopf
durchschlug er die Heckscheibe.

»FRONTALER” LKW-UNFALL
Eine Woche spiter, am 14. Oktober
gegen 00:00 Uhr, wurden die Feuer-
wehren von Roppen, Sautens und
Imst zu einem LKW-Unfall direkt vor
der Roppener Innbriicke gerufen.
Auch hier geriet einer der beiden
LKWs auf die Gegenfahrbahn und
stiefs mit einem weiteren, entgegen-
kommenden LKW zusammen. Beide
Fahrer blieben unverletzt. Der aus
Richtung Imst kommende Sattelzug
bohrte sich in ein Feld neben der
Fahrbahn. Die Ausweichroute war fiir
drei Stunden nur erschwert passier-
bar. Der unvermeidliche Stau, der sich
wihrend der Bergungsarbeiten bil-
dete, hatte weitere Auffahrunfille zur
Folge.

PKW GEGEN TRAKTOR

Die Feuerwehr Roppen hatte am 19.
Oktober 2002 gegen Mittag einen Ver-
kehrsunfall mit Personenschaden zu
bewiltigen. Ein PKW stiefd mit einem
Traktor zusammen. Die Fahrer konn-
ten ohne Zuhilfenahme schweren
Bergegerites aus den Fahrzeugen be-
freit werden. Aber auch dieser Unfall
verursachte kilometerlangen Stau.

UBUNG

Die beiden Portalfeuerwehren Imst
und Silz hatten am 11. November die
Gelegenheit, eine gemeinsame Ka-
tastropheniibung durchzufiihren.
Daran beteiligt waren neben der FF
Roppen auch der KAT-Zug des Roten
Kreuzes sowie die Katastrophenein-
satzleitung der Bezirkshauptmann-
schaft Imst. Angehorige des Bun-
desheeres sorgten fiir eine wirklich-
keitsnahe Ubungsgestaltung. Im Tun-
nel wurden Unfallfahrzeuge mit ,Op-
ferpuppen® platziert. Die Bergung
dieser Opfer war das Ziel der Ubung.

Um die Sache aber noch realistischer
zu gestalten, wurde d ie Rohre extrem
stark vernebelt, sodass die Sicht fiir
die Einsatzkrifte, die in den Tunnel
mit Sauerstoffschu tzgeriten vor-

riicken mussten, praktisch bei null
lag. Hier erwiesen sich die Querril-
len in den Sperrlinien als wertvolle
Orientierungshilfe fiir die Fahrer
der Einsatzfahrzeuge, denn wenn
man nicht einmal einen halben Me-
ter Sicht hat, ist es nicht einfach, sich
von den Tunnelwinden fern zu hal-
ten.

KOMMUNIKATIONSPROBLEME
Bei der nachfolgenden Ubungsbe-
sprechung in Anwesenheit des Be-
zirkshauptmannes und Vertretern
der Tunnelbetreiber wurden von
den beteiligten Feuerwehren wie-
derum die mangelnden Funkverbin-
dungen im Tunnel kritisiert. Ein Ein-
satzfahrzeug, welches sich im Tunnel
befindet, kann nur iiber die Funkfix-
station der Feuerwehr-Geritehiuser

o8 (ibung im sanierten
Tunnel - zwei
Unfalifahrzeuge vor
der Einnebelung der
Réhre

Nachrichten/Informationen nach
auflen bringen. Die Funkfixstation
muss daraufhin mit dem Einsatzlei-
tervor dem Tunnelportal Kontakt auf-
nehmen und die Meldungen weiter-
leiten.

Eine Kommunikation tiber Funk zwi-
schen mehreren Teilnehmern im
Tunnel ist praktisch nicht moglich.
Auch die Einrichtung eines eigenen
Kanals fiir die Atemschutzfunkgeri-
te etwa zwei Wochen nach Wieder-
erOffnung brachte nicht die ge-
wiinschten Resultate.

Es bleibt zu hoffen, dass die Tunnel-
verantwortlichen erkannt haben,
dass ein wesentlicher Bestandteil ei-
nes Einsatzes in einem Tunnel nun die
Kommunikation darstellt und deshalb
die notwendigen Voraussetzungen
dafiir zu schaffen sind.

.Q FF Imst: Erst in einem Feld neben der StraBe kam dieser

LKW zu stehen

24. Marz
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BRANDSCHUTZ
Fachtagung

i o

e Smoke-Management in Bauwerken
- Nachweis mittels Ingenieurmethoden
o.Univ.Prof. DDr. Ulrich Schneider, Technische Universitat Wien

e Transparenter Brandschutz im Hochbau

Horst Bohm, Reprasentant — Osterreich der Pilkington Austria GmbH
e Brandverhalten von Fassaden

Dipl. Ing. Dr. Christian P6hn, MA 39 der Stadt Wien

e OxyReduct- Ein Konzept setzt sich durch

Dipl. Ing. Dieter Lietz, Wagner Sicherheitssysteme GmbH

e Massenveranstaltungen
Beurteilung des Panikverhaltens im Gefahrenfall
Dipl. Ing. Peter Gattermann, OISS

e Brandschutzkonzepte in Sonderbauten - Risiko oder Chance?
Dipl. Ing. Dieter Brein, Forschungsstelle fur
Brandschutztechnik an der Universitat Karlsruhe (TH)

e Zusammenwirken von vorbeugendem

und abwehrendem Brandschutz

BR Dietmar Fahrafellner, Brandschutzsachverstandiger und
Abschnittsfeuerwehrkommandant der Landeshauptstadt St.Polten

e Brandrauch und die Wirkung auf Menschen
Dr. Doris Haftner, Magistrat der Landeshauptstadt St.Polten

e Nach dem Feuer kommt der Richter
Rechtsanwalt Dr. Friedrich Nusterer

oFSE

FSE Ruhrhofer & Schweitzer OEG
Kleinfeldgasse 3/2/3

A-3105 St. Polten-Radlberg

Fon: +432742/211 14

Fax: + 43 27 42/319 85

e-mail: f.s.e@aon.at

Internet: www.fse.at.tf

Pilkington Pyrostop®
Pilkington Pyrodur®

PILKINGTON
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| Pb.b. GZ 022033161M (Stmk.), GZ 022033159M (Kdrnten), GZ 022033157 (Tirol)
Abs.: Landesfeuerwehrverband Steiermark

8403 Lebring-St. Margarethen, Florianistrae 22
Erscheinungsort Graz, Verlagspostamt 8020 Graz

LOSCHTECHNIK IN IHRER BESTEN FORM

KLF/LF/LFB auf Rahmenfahrgestell
IVECO Daily, 146 PS, 6-Gang-ZF-G

Pneumatische Absenkvorrichtung
for TS, Alu-lade fir Schanz- e
werkzeug, Drehschiene fir Drehschiene fiir hydrau
Stromerzeuger, Auszugsschiene Rettungssatz, ibersic
fir Hochleistungslisfter, Logerung von Saug-
LED-Verkehrsleiteinrichtung, Druckausriisty
pneumatischer Lichtmast o

od CAN-BUS
Iﬁ feverwehrtechnische

Stevereinheit




